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கலை­ஞர் கரு­ணா­நிதி அறக்கட­ᝬ­ளைக்காக, தலை­வர் கலை­ஞர் அவர்கள் தனது ச�ொந்த 
ப�ொறுப்­பில் அளித்த ஐந்து க�ோடி ரூபா­யினை வங்­கி­யில் வைப்பு நிதி­யாக ப�ோடப்பட்டு, அதில் 
கிடைக்கப்பெ­றும் வட்­டித் த�ொகை­யி­னைக் க�ொண்டு, மாதந்­தோ­றும் ஏழை எளிய நலிந்­தோர்க்கு 
உத­வித் த�ொகை­யாக 2005 நவம்பர் மாதம் முதல் 2007 ஜன­வரி மாதம் வரை வழங்கப்பட்டு வரு­
கி­றது.
வைப்பு நிதி­யாக ப �ோடப்பட்ட  ஐந்து க�ோடி ரூபா­யில், 30வது புத்த­கக்  கண்காட்­சி­யினை 

10.1.2007 அன்று திறந்து வைத்து தலை­வர் கலை­ஞர் பேசு­கை­யில், கலை­ஞர் கரு­ணா­நிதி அறக்­
கட­ᝬளை சார்­பில், தென்­னிந்­திய புத்தக விற்ப­னை­யா­ளர் - – -ப திப்பா­ளர் சங்கத் ­துக்கு ஒரு க�ோடி 
ரூபாய் வழங்கப்ப­டும் என அறி­வித்து அச்சங்கத்­துக்கு வழங்­கி­யது ப�ோக மீத­முள்ள நான்கு க�ோடி 
ரூபா­யி­லி­ருந்து வரும் வட்­டித் த�ொகை ­யில் 2007 பிப்ர­வரி முதல் த�ொட ர்ந்து உத­வித் த�ொகை 
வழங்கப்ப­டு­கி­றது.
2005 நவம்பர் முதல் இது­வரை வழங்­கிய நிதி ரூ. 6 க�ோடியே 9 லட­ᝧத்து 90 ஆயிரம். இந்த மாதம் 

நலிந்தோர் மற்றும் மருத்­து­வ உதவி நிதி­யாக ம�ொத்தம் 8 பேருக்கு தலா ரூபாய் 25 ஆயி­ரம் வீதம் 
ம�ொத்தம் ரூ.2,00,000/-– (இரண்டு லட­ᝧம)் 18–10–2024 அன்று கழ­கத் தலை­வர் மு.க.ஸ்டாலின் வழங்­கி­
னார். நிதி பெ று­வ�ோர் வெ ளி மாவட­ᝬங்க­ளி­லி­ருந்து வந்­து­ப�ோ­கிற செல­வி­னத்தை  தவிர்ப்ப­தற்­
காக தபால் மூலம் வரை­வுக் காச�ோ­லை­யாக அனுப்பப்ப­டு­கி­றது.

நிதி உதவி பெறுவ�ோர் விவரம்

1.	ஜெ .தங்கராஜ், 104ஆ–வது வட்ட செயலாளர், ­
	 அண்ணாநகர் மேற்கு, சென்னை	 – 25,000/–

2. 	 எம்.கமால்தீன் (ஏ) மு.கலைக்காமல், ­
	 ச�ொற்பொழிவாளர், கம்பம், தேனி	 – 25,000/–

3. 	 எ.வி. நெடுஞ்செழியன், ­
	 செட்டித் தெரு, ஊத்துக்கோட்டை, திருவள்ளூர்–26.	 – 25,000/–

4. 	 வி.எல்.ஜ�ோதிபிரகாசம், ­
	ச ாமிநகர் 4வது தெரு, ஓட்டேரி ர�ோடு, வேலூர்–2.	 – 25,000/–

5. 	 சி. வீரசேகர், ப�ொத்தரை அஞ்சல்,­
	ப �ோளூர், திருவண்ணாமலை மாவட்டம்	 – 25,000/–

6. 	 திருமதி ஆர்.தைலம்மை, ­
	 திருச்சிற்றம்பலம் அஞ்சல், பட்டுக்கோட்டை, தஞ்சை	 – 25,000/–

7. 	 எ.ராமச்சந்திரன், ­
	 இராதாநல்லூர், மணல்மேடு, மயிலாடுதுறை மாவட்டம்.	 – 25,000/–

8. 	 என். உதயம் (எ) ராமலிங்கம், ­
	தெற் கு எடத்தெரு, புத்தூர், திருச்சி–17.	 – 25,000/–

	 ம�ொத்தம் 		  ரூ.2,00,000/-– 

இது­வரை ரூ.6 க�ோடியே 9 இலட்சத்து 90 ஆயி­ரம் வழங்கப்பட்­டுள்ளது!
2012 ஜூன் மாதம் முதல் உத­வித் த�ொகை ரூ. 10 ஆயி­ரத்­தி­லி­ருந்து ரூ.20 ஆயி­ர­மா­க­வும்
2013 ஆகஸ்ட் மாதத்­தி­லி­ருந்து ரூ. 25 ஆயி­ர­மா­க­வும் உயர்த்தி வழங்கப்ப­டு­கி­றது!
கலைஞர் கருணாநிதி அறக்கட­ᝬளை சார்பில்

நலிந்தோர்  மற்றும்  மருத்துவம் -  உதவி  நிதியாக
இன்று ரூ.2,00,000/-– கழகத் தலைவர் மு.க.ஸ்டாலின் வழங்கினார்!

சென்னை, அக்.20-–
திருச்சி மற்றும் புது டெல்லி 

விமானத்தில் ஏற­᝷ட்ட குளறு
படிகளுக்குக் காரணமான 
டாடா குழுமத்­தால்  ஏர் இந்தி
யாவை முறையாக பராமரிக்க 
முடியாவிட்டால், ஒன்றிய 
அரசே ஏர் இந்தியாவை  திரும்
பப் பெற வேண்டும் என  கழக 
ந ா ட ா ளு ம ன ்ற க்  கு ழு த் 
துணைத் தலைவர்  தயாநிதி 
மாறன் எம்.பி.  ஒன்றிய அர
சுக்கு கடிதம் எழுதியுள்ளார்.

அவரது கடிதம் வருமாறு:–
கழகத் தலைவர் தமிழ்நாடு 

முதலமைச்சர்  மு.க.ஸ்டாலின் 
அவர்களின் வழிகாட்டுதலின்
படி, ஒன்றிய விமானப் ப�ோக்
குவரத்துத்துறை அமைச்சர் 
ராம�்மோகன் நாயுடு அவர்க
ளுக்கு, டாடா குழுமத்தின் கட்
டுப்பாட்டில் செயல­᝷ட்டுவ
ரும்  ‘ஏர் இந்தியா’ நிறுவனத்தில் 
த�ொடர்ந்து நடைபெற்றுவரும் 
வி ம ா ன ப்   ப ா து க ா ப் பு 
குளறுபடிகள் குறித்தும், அதன் 
பாதுகாப்புத் தரம் குறித்தும் 
உடனடி ஆய்வு மேற்கொள்ள 
வேண்டும், விமானி பயிற்சி 
விதி முறைகளை மீண்டும் கடு
மையாக்க வேண்டும் ப�ோன்ற 
பல்வேறு விஷயங்களை சுட்
டிக்காட்டி கழக நாடாளுமன்
றக் குழுத் துணைத் தலைவர் 
தயாநிதி மாறன் எம்.பி  கடிதம் 
எழுதியுள்ளார்.

பாதுகாப்பு குறைபாடுகள்!
ஒன்றிய அரசு, ப�ொதுப் 

பணித்துறையாக இருந்த ஏர் 
இந்தியாவின் கடனில் ரூபாய் 
61,000 க�ோடியை அடைத்து, 
பின் ‘டாடா’ குழுமத்திற்கு 
வெறும்  ரூபாய் 18 ,000 
க�ோடிக்கு விற்றது. இந்தப் 
ப�ொதுத்துறை நிறுவனம்  தனி
யார்மயமாக்கப­᝷டும�்போது, 
அதன் செயல்திறன், பாது
காப்பு ஆகியவை மேம்படுத்
தப­᝷டும் என பா.ஜ.க.  அரசு 
உறுதியளித்தது. ஆனால் சமீபத்
திய நிகழ்வுகள் அதற்கு நேர்மா
றாக உள்ளது. ஊடக, செய்தி 
மற்றும் துறை சார்ந்த அறிக்கை
யின் அடிப­᝷டையில், நிறைய 
பாதுகாப்புக் குறைபாடுகள் 
நிலவி வரும் சூழலில், ஒன்றிய 
விமானப் ப�ோக்குவரத்துத்
துறை அமைச்சகம் உடனடி
யாக தலையிட்டு நடவடிக்கை 
மேற்கொள்ள வேண்டும் எனத் 
தெரிகிறது. 

சமீபத்தில்,  திருச்சியில் 
இருந்து சார்ஜா புறப­᝷ட்ட IX 
613 என்கிற ஏர் இந்தியா விமா
னம், அதில் பயணித்த பயணி
களையும், அவர்களது குடும்
பத்தினரையும் அதிர்ச்சியில் 
ஆழ்த்தியது. விமானத்தில் ஏற்
பட்ட ஹைட்ராலிக் க�ோளாறு 
காரணமாக விமானம் சார்ஜா
வுக்குப் பயணிக்க முடியாமல் 2 
மணி நேரத்திற்கு, மேலாக 141 
பயணிகளுடன் வானிலேயே 
வட்டமிட்டது. இதனால் 
தரையி லிருந்த அவரது உறவி
னர்களும், நண­᝷ர்களும் என்ன 
நடக்கப் ப�ோகிறது என்றும்,  
செய்வதறியாதும்,  மேலும் 
அவர்களது நிலை குறித்தும் 
மிகுந்த கவலை அடைந்தனர். 
வானில் ஏற­᝷ட்ட இந்த அவசர 
நிலையால், ஒட்டு ம�ொத்த 
மாநிலமுமே பயத்தில் உறைந்
தது. நல்லவேளை,  விமானி 
அந்த விமானத்தை மீண்டும் 
திருச்சியிலேயே தரையிறக்கி
னார். இந்த சம் பவத்தின் 
மூலம், ஏர் இந்தியா  விமான 
நிறுவனத்தின் பாதுகாப்பு வழி
முறைகள் மற்றும் பராமரிப்புத் 
தரநிலைக் குறித்தும் கேள்வி 
எழுந்துள்ளது. 

த�ொடர் அலட்சியங்கள் –  
மெத்தனப் ப�ோக்குகள்!

டாடா குழுமத்தின்கீழ் 
செயல­᝷டும் ஏர் இந்தியா நிறு
வனம் த�ொடந்து அலட்சியப் 
ப�ோக்கைக் கையாண்டு தவறு
கள் செய்து வருகிறது என பல 

ஊ ட க  அ றி க்கை   க ள் 
சுட்டிக்காட்டுகின்றன. இது
ப�ோன்ற அவர்களின் த�ொடர் 
அலட்சியங்களைப் பார்த்­தால் 
பெயரளவிலான அபராதத்தை 
மட்டுமே செலுத்திவிட்டு 
த�ொடர்ந்து மெத்தனப்போக்
கையே கையாள்கிறத�ோ என்ற 
எண்ணம்  த�ோன்றுகிறதே 
தவிர அந்தத் தவறுகளை அந்நி
றுவனம் சரிசெய்வதே இல்லை 
என­᝷தை ஒரு ஊடக அறிக்கை 
தெளிவாக எடுத்துக்காட்டுகி
றது. இது ப�ொது விமானப் ப�ோக்
குவரத்து இயக்குநரகத்தையும் 
ஒன்றிய விமானப் ப�ோக்குவரத்
துத்துறை அமைச்சகத்தையும் 
மதிக்காததையே உணர்த்துகிறது.  

அந்த ஊடக அறிக்கையில் 
குறிப்பிட்டிருந்தது பின்வரு 
மாறு:– 

ஆகஸ்ட் 2024இல், ப�ொது 
விமானப் ப�ோக்குவரத்து இயக்
குநரகம் (DGCA), தகுதியற்ற 
விமானிகளுடன் விமானத்தை 
இயக்கியதற்காக ஏர் இந்தியா 
மற்றும் அதன் இரண்டு மூத்த 
நிர்வாகி களுக்கு ரூ.99 லட்சம் 
அபராதம் விதித்தது. இந்த சம்
பவம் “மிகவும் ஆபத்­தானது” 
என இயக்குநரகம் கூறியது. 
இந்த சம்பவம் ஜூலை 10 ஆம் 
தேதி அன்று, பயிற்சி பெறு
கின்ற விமானி மற்றும் பயிற்சி 
அல்லாத விமானி இருவரும், 
விமான நிறுவனத்தின் வணிக 
விமானத்தை இயக்கியதாக 
DGCA தெரிவித்துள்ளது. இது
வும் பாதுகாப்பு விதி முறை
களை மீறிய செயல்.

மே 2024இல், டாடா குழு
மம் நடத்தும் ஏர் இந்தியா, 
தனது இரண்டு விமானங் 
களில் ப�ோதுமான அளவு குளி
ரூட்டல் வசதி ஏற­᝷டுத்­தாமல், 
நீண்ட நேரம் பயணிகளை 
அ வ தி க் கு ள ்ளா  க் கி ய து . 
மேலும், இதுப�ோல் ஏர் இந்
தியா நிறுவனம் த�ொடர்ச்சி
யாக பயணிகளை சரியாக கவ
னி த் து க்  க ொ ள ்ளா  ம ல் 
சிரமத்திற்கு உள்ளாக்கி வருகி
றது என  DGCA தெரிவித்தது. 

ரூ.80 லட­ᝧம் அபராதம்!
விமானிகள் ப�ோதுமான 

அளவு ஓய்வு எடுப­᝷தை உறுதி 
செய்யும் DGCAவின் விமானக் 
கடமை நேர வரம்பு (FDTL) 
விதிமுறைகளை மீறியதாக 
கடந்த மார்ச் 2024 இல் ஏர் இந்
தியா நிறுவனத்திற்கு DGCA 
ரூ.80 லட்சம் அபராதம் விதித்தது. 

CAT-III கருவி மூலம் தரையி
றங்கும் முறையைப் பயன­᝷
டுத்துவதற்குப் பயிற்சி பெற்ற 
ப�ோதிய விமானிகளை நியமிக்
காததற்காக 2024 ஆம் ஆண்டு 
ஜனவரி மாதம் ரூ. 30 லட்சம் 
ஏர் இந்தியா நிறுவனத்திற்கு 
அபராதம் விதிக்கப­᝷ட்டது. 
இந்த CAT-III விமானம் தரையி
றங்கும் முறை யானது இந்தியா 
முழுவதும் உள்ள முக்கிய 
விமான நிலையங்களில் 50 மீட்
டருக்கும் குறைவான பார்வை
யில்கூட விமானத்தை தரையி
றக்க விமானிகளை அனு 
மதிக்கும்.

ஜூன் 2023ஆம் ஆண்டு, 
ஏர் இந்தியா விமானத்தின் 
விமானி இருக்கைகளில் அங்கீ
கரிக்கப­᝷டாத நபர்களை அனு
மதித்தற்காக, 2 விமானிகள் மற்

றும் கேப்டன் ஒருவரை ஒரு 
ஆண்டிற்கும், துணை விமானி 
ஒருவரை ஒரு மாத காலத்திற்
கும் பணியிடை நீக்கம் செய்
தது  DGCA.

பிப்ரவரி 2023 ஆம் ஆண்
டும், இதேப�ோன்ற சம்பவம் 
ஏர் இந்தியாவின் -–டெல்லி - 
துபாய் விமானத்திலும் நடை
பெற்றது. அப்போது, விமானத்
தின் கேப்டன் தனது பெண் 
த�ோழியை விமானி அறைக்
குள் அனுமதித்ததற்காக ஏப்ரல் 
2023 ஆம் ஆண்டு அந்த கேப்
டனை மூன்று மாதங்கள் DGCA 
பணியிடை நீக்கம் செய்தது. 
மேலும் அதற்கு துணைப�ோன 
துணை விமானியையும் கடு
மையாக எச்சரித்தது.

ஜூன் 2022 இல், பயணச்
சீட்டுடன் இருந்த பயணிகளை 
விமானத்தில் ஏற்ற மறுத்த கார
ணத்திற்காகவும், அதற்காக அந்
தப் பயணிகளுக்கு இழப்பீடு 
வழங்காத காரணத்திற்காகவும் 
ரூ.10 லட்சம் ஏர் இந்தியாவிற்கு 
அபராதம் விதித்தது DGCA.

டாடா நிறுவனம் பயணிக
ளின் பாதுகாப்பை முதன்மை
யாக கருதவில்லை என­᝷தற்கு 
இதுப�ோன்ற சம்ப வங்களே 
ஆதாரமாக விளங்குகின்றன. 

மேலும் சமீபத்தில், விமானி 
ஒருவர் தரையில் இருந்து வரும் 
எச்சரிக்கை சமிக்ஞைக்கு உட
னடியாக பதிலளிக்காததால்,  
துணை விமானி பதிலளித்து 
ஒரு பெரும் விபத்து தடுக்கப்
பட்டது என மற்றொரு ஊடக 
செய்தித் தெரிவிக்கிறது. இது
ப�ோன்ற சம்பவங்கள் அந்த 
விமான நிறுவனத்தில் உள்ள 
அதீத பாதுகாப்பு சிக்கல் களின் 
அ றி கு றி ய ா கு ம் .  மே  லு ம் 
ப�ோதிய பயிற்சி பெறாத விமா
னிகளால் பாதுகாப்பு மீறல்கள் 
அடிக்கடி நடப­᝷தாகக் துறைச் 
சார்ந்த வல்லுநர்கள் ஊடக 
அறிக்கைகளில் குறிப்பிட்டுள்ள 
னர். மேலும் இச்செய்தியை 
மூடி மறைக்க முயல்கின்றனர் 
என்றும் அச்சம் க�ொள்கின்றனர்.  

மெத்தனமாக நடைபெறும்  
மறு சீரமைப்புப் பணிகள்!

ஏர் இந்தியாவின் பழமை
யான விமானங்களால், அதன் 
செயல்பாடுகள் மற்றும் பாது
காப்புக் குறித்து அச்சம் ஏற­᝷ட்
டுள்ளது. மேலும் ஏர் இந்தியா 
நிறுவனம் கைமாறு வதற்கு 
முன்பு பல்வேறு புதிய விமா
னங்களில் இருந்து உதிரிபாகங்
களை பழைய விமானங்களுக்கு 
ப�ொருத்தப­᝷ட்டதாக செய்தி
கள் வெளிவந்தன. தற்போது 
ஏர் இந்தியா நிறுவனம் 40 
க�ோடி டாலர் மதிப்பீட்டில், 
மறுசீரமைப்பை அறிவித்திருந்
தாலும், மறுசீரமைப்புப் பணி
கள்  மெத்தனமாகவே  நடை 
பெறுகிறது என பல ஊடகங்க
ளில் செய்தி வருகின்றன.  இது
ப�ோன்ற பழமையான விமா
னங்களால் அமெரிக்கா மற்றும் 
ஐர�ோப்பா ப�ோன்ற நெடுந்தூர 
பயணத்தில்  த�ொடர்  காலதா
மதங்கள் ஏற­᝷டுகின்றன. 

அச­ᝧத்தில் பயணிகள்!
ஏர் இந்தியா நிறுவனத்தி 

லுள்ள பயற்சியாளர்கள், 
பயிற்சி பெறுபவர்களுக்குத் 
தேவையான அறிவுறுத்தல்க
ளையும் பயிற்சியையும் வழங்
காமலே, பயற்சி நேரத்தை 
கணக்குக் காட்டுகிறார்கள் 
என்று DGCA தனது சமீபத்திய 
ஆய்வில் கண்டுபிடித்துள்ளது. 
பயிற்சி மற்றும் பராமரிப்பு 
ஆகிய இரண்டிலுமே ஏற­᝷டு
கின்ற த�ோல்வியினால், தனி
யார்மையமாக்கலில் நம்
பிக்கை இழப­᝷த�ோடு மட்டு 
மல்லாமல், அந்த நிறுவனத்தை 
நம்பி பயணிக்கும் பயணிக
ளின் பாதுகாப்புக் குறித்தும் 
அச்சம் ஏற­᝷டுகிறது.

இதுப�ோன்ற கவலையளிக்
கும் அறிக்கைகளினால், ப�ொது 
விமானப் ப�ோக்குவரத்துத்

துறை அமைச்
சகம்  பின்வ
ரு ம்  வி ஷ 
ய ங ்கள்  
குறித்து பரிசீ
லிக்க வேண்
டும் என கேட்
டுக் க�ொள்கி 
றேன்.  

1 .  பாது
காப்பு குறித்து 
DGCAவின் விரி
வான ஆய்வ
றிக்கை:  

ப�ொ   து 
வி ம ா ன ப் 
ப�ோ   க் கு வ

ரத்து இயக்குநரகம், ஏர் இந்தி
யாவின் பாதுகாப்பு நெறிமு
றைகள், பயிற்சித் திட்டங்கள் 
மற்றும் பராமரிப்பு நடைமு
றைகள் பற்றிய முழுமையான 
மற்றும் த�ொடர்ச்சியான ஆய்
வுகளை மேற்கொள்ள வேண்
டும். விமான நிறுவனம் தேசிய 
மற்றும் சர்வதேச பாதுகாப்புத் 
தரங்களை பூர்த்தி செய்கிறதா 
என­᝷தை இந்த ஆய்வுகள் 
மதிப்பிட வேண்டும் மற்றும் 
அதில் ஏதேனும் குறைபாடுகள் 
இருந்­தால் உடனடியாக அவை 
நிவர்த்தி செய்யப­᝷டுவதை 
உறுதி செய்ய வேண்டும். 
மேலும் அந்த ஆய்வில், இந்த 
நிறுவனத்தின் கடந்தகால  
குற்றங்கள், அதற்காக விதிக்கப்
பட்ட அபராதங்கள், மேற்
க�ொள்ளப­᝷ட்ட நடவடிக்கை
கள் ஆகியவற்றைக் குறித்தும் 
கவனிக்க வேண்டும். 

2. விமானி பயிற்சி விதிமு
றைகளை மீண்டும் கடுமை
யாக நிலைநிறுத்துதல்:

இணை விமானிகள் கேப்ட
னாக பதவி உயர்வு பெறுவதற்
கான கால அளவு சமீபத்தில் 
குறைக்கப­᝷ட்டதை மறு பரிசீ
லனை செய்ய வேண்டும். 
மேலும் பயிற்சி பெறுபவர்க
ளி ன்  மு ன ்னேற்றத     ் தை 
த�ொடர்ந்து கண்காணித்து 
அறிக்கை சமர்ப்பிப­᝷தற்
கென்றே தனி பயிற்றுநர்களை 
நியமிப­᝷தன்மூலம் பயிற்சி 
முறைகள் வலுப்பெறுவத�ோடு, 
ப�ொறுப்புணர்வும் அதிகரிக்கும்.  

பாதுகாப்புத் தரத்தை  
உறுதி செய்ய வேண்டும்!

3. விமானங்களின் மேம்ப
டுத்தப­᝷ட்ட பராமரிப்பு 
குறித்து ஆய்வு :

ஏர் இந்தியா தனது விமா
னங்களை புதுப்பித்தல் மற்றும் 
பராமரிப்புப் பணிகளைத் துரி
தப­᝷டுத்துவதை அமைச்சகம் 
உறுதி செய்ய வேண்டும். அது
மட்டுமல்லாது பழைய விமா
னங்களை நவீனப­᝷டுத்தி, பாது
காப்புத் தரத்தை உயர்த்தும் 
வரை அந்த விமானங்கள் பய
ணிக்கக் கூடாது என­᝷தையும் 
உறுதி செய்ய வேண்டும். 
மேலும் விமானப் பராமரிப்பு 
மற்றும் பழுதுபார்க்கும் வசதி
களை ஏர் இந்தியா நிறுவனம் 
தனது ச�ொந்த  முயற்சி 
க ளிலேயே மேற்கொள்ள 
வேண்டும். ஏனெனில், அரசுக்
குச் ச�ொந்தமான சேவைக
ளைச் சார்ந்திருக்கும�்போது 
அத்தியாவசிய பழுதுபார்ப்புக்
குக் கூட தாமதமாகிறது. 

4. விமானப் ப�ோக்குவரத்து 
இயக்குநரகத்தின் (DGCA) 
த�ொடர் கண்காணிப்பு :

ஏர் இந்தியா நிறுவனத்தின் 
செயல்பாடுகளை கண்காணிப்
பதற்கு விமானப் ப�ோக்குவ
ரத்து இயக்குநரகம் மிகவும் 
முனைப்பான அணு குமுறை
யைக் கடைப்பிடிக்க வேண்
டும். மேலும் வரையறுக்கப்
பட்ட பாதுகாப்பு வழிகாட்டு 
தல்களை விமான நிறுவனம் 
முழுமையாகக் கடைபிடிக்கி
றதா என­᝷தை உறுதிப­᝷டுத்த, 
த�ொடர்ச்சியான மற்றும் முன் 
அறிவிப்பில்லாத ஆய்வுகளை 
மேற்கொள்ள வேண்டும்.

ஏர் இந்தியாவை தனியார்ம
யமாக்கினால், ஒன்றிய அரசின்
கீழ் செயல­᝷டும�்போது அந்நிறு
வனம்  சந்தித்த பல்வேறு 
சிக்கல்களை நிவர்த்தி செய்ய
லாம் என்றும், அதிலும் குறிப்
பாக பாதுகாப்புத் துறையில் 
உள்ள முக்கியமான சிக்கல் 
களை தீர்க்கலாம் என்றும் எதிர்
பார்க்கப­᝷ட்டது. ஆனால் அந்
தப் பிரச்சி னைகள் தீர்ந்தப் 
பாடில்லை. 

த�ொடர்ந்து இதேப�ோல் 
இப்பிரச்னைகள் நீடிக்குமா 
னால் நாட்டின் நலன் கருதி ஏர் 
இந்தியாவின் தனியார்மைய
மாக்கல் குறித்து ஒன்றிய அரசு 
மறுபரிசீலனை செய்யும் என்று 
நான் நம்புகிறேன். 

ஒன்றிய அரசு திரும்பப்  
பெற வேண்டும்!

இதேப�ோல் பயணிகளின் 
பாதுகாப்பு த�ொடர்ந்து சமர
சம்  செய்யப­᝷டுமானால், 
தேவையான அளவு பாது
காப்பு மற்றும் செயல்திற
ன�ோடு விமானம் செயல­᝷டு
வதை உறுதி செய்வதற்காக 
விமானத்தின் கட்டுப்பாட்டை 
ஒன்றிய அரசே மீண்டும் எடுத்
துக்கொள்ள வேண்டும்.

நீங்கள் விரைவில் தலை
யிட்டு மேற்குறிப்பிட்டுள்ள 
கவலைகள் குறித்து விரிவான 
ஆய்வை மேற்கொள்ளுமாறு 
கேட்டுக்கொள்கிறேன். ஏர் 
இந்தியா நாட்டின் பெருமை
யின் சின்னமாக உள்ளது. 
எனவே அதன் பாதுகாப்பு மற்
றும் செயல்பாட்டுத் திறன் மிக 
உயர்ந்த தரத்தில் அமைவது 
மிக முக்கிய மானது. இது
ப�ோன்ற பாதுகாப்பு பிரச்னை
கள் தீவிரமடைவதற்குமுன் 
நடவடிக்கை மேற்கொள்ள 
வேண்டும்.  

இதுப�ோன்ற பிரச்னைகள் 
த�ொடராத வண்ணம், விமா
னங்களை ஆய்வு செய்வதற்கு 
தேவையான நடவடிக்கைக
ளைத் த�ொடங்கவும், பாது
காப்பு வழிகாட்டுதல்கள் 
முறையாக பின­᝷ற்றப­᝷டு 
வதை உறுதிசெய்யவும் சம்பந்
தப­᝷ட்ட அதிகாரிகளுக்கு அறி
வுறுத்துமாறு கேட்டுக்கொள்கி
றேன்.  நன்றி. 

இவ்வாறு கழக நாடாளுமன்
றக் குழுத் துணைத் தலைவர் 
தயாநிதி மாறன் எம.்பி .தனது 
கடிதத்தில் குறிப்பிட்டுள்ளார். 

திருச்சி – புதுடெல்லி விமானத்தில் ஏற்பட்ட குளறுபடிகளுக்குக் காரணமான டாடா குழுமத்தால்

‘ஏர் இந்தியா’வை பராமரிக்க முடியாவிட்டால் -– டாடாவிடமிருந்து ஒன்றிய அரசு திரும்பப் பெற வேண்டும்!
தயாநிதி மாறன் எம்.பி. – ஒன்றிய அரசுக்கு கடிதம்!

நீலகிரி மாவட்டம,் உதகை பழங்குடியினர் பண்பாட்டு ஆராய்ச்சி மையத்தில், ப�ொதுநூலகத்துறை மற்றும் 
மாவட்ட நிர்வாகத்தின் சார்பில் நடைபெற்ற 3வது  நீலகிரி புத்தகத் திருவிழா”வின் துவக்க நாளான நேற்று 
முன்தினம் (18.10.2024) அரசு தலைமை க�ொறடா  கா.ராமச்சந்திரன் சிறப்பு விருந்தினராக கலந்து 
க�ொண்டு, புத்தக அரங்குகளை திறந்து வைத்தார். உடன் மாவட்ட ஆட்சித்தலைவர் திருமதி லட்சுமி 
பவ்யா தண்ணீரு, மாவட்ட காவல் கண்காணிப்பாளர் திருமதி.என்.எஸ்.நிஷா, மாவட்ட ஆட்சியரின் 
நேர்முக உதவியாளர் (ப�ொது) (ப�ொ) திருமதி.தனப்பிரியா, உதகை நகரமன்றத்தலைவர் திருமதி.
வாணீஸ்வரி உட்பட பலர் உள்ளனர்.


