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புது­டெல்லி, டிச.9–
ஒன்­றிய பா.ஜ.க. ஆட்­சி­

யில்  ரயில் விபத்­து­கள் அதிக 
அள­வில் நடை­பெற்று வரு­
கின­᝾ன என்­றும், ரயில்வே 
துறை­யில் பணி­யா­ளர்கள் 
ப�ோது­மான அள­வில் 
இல்லை என்­றும், இர­
யில்வே  திருத்த மச�ோ­தா­
வில் காஞ்­சி­பு­ரம் நாடா­ளு­
மன­᝾த் த�ொகுதி உறுப்­பி­னர் 
க.செல்வம் பே சு­கை­யில் 
குறிப்­பிட்டார்.
இர­யில்வே  திருத்த 

மச�ோதா மீது காஞ்­சி­பு­ரம் 
நாடா­ளு­மன­᝾த் த�ொ குதி 
உறுப்­பி­னர்  க.செல்வம் 
பேசி­ய­தா­வது:–
இர­யில்வே  திருத்த 

மச�ோதா, 2024, 1905ன் இர­
யில்வே ப�ோர்டு சட்டத்தை 
ரத்து செ ய்ய  முயல்­கி­றது. 
1905 சட்டம், இந்­திய இர­
யில்வேயை  நிர்வ­கிப்ப­ ­
தற்கான இர­யில்வே  வாரி­
யத்­தின் அர­சி­ய­ல­மைப்பை 
வழங்­கி­யுள்ளது. 1989 ன் 
இர­யில்வே சட்டத்­தின் இர­
யில்வே  வாரி­யம் த�ொடர் ­
பான விதி­களை இணைக்க 
இந்த மச�ோதா 
முயற்­சிக்­கி­றது. 1989 இர­
யில்வே  சட்டம் நாட்­டில் 
இர­யில்வேக்கான சட்ட 
கட்ட­மைப்­பு­களை வழங்­கி­
யுள்ளது. இந்த மச�ோ­தா­­
வா­னது மேற்படி இரண்டு 
சட்டங்க­ளின் குறிப்­பிட 
வேண்­டிய மச�ோ­தா­வுக்­
கான ப�ொருள்கள் மற்­றும் 
கார­ணங்க­ளின் தேவை ­
களை நீக்­கு­வ­தற்காக அறிக்­
கை­யில் குறிப்­பிட்­டுள்ளது.
இர­யில்வே  திருத்த 

மச�ோதா, 2024 பற்றி விவா­
திக்க  உள்ளேன். இந்த 
மச�ோதா இந்­திய இர­யில்­
வேக்கான சட்ட  கட்ட­
மைப்பை நெ றிப்ப­டுத்­து­
வதை ந�ோ க்க­மா­கக் 
க�ொண்­டி­ருந்தா­லும், இர­
யில்வே வாரி­யத்­தின் அர­சி­
ய­ல­மைப்பு குறித்து எனக்கு 
வருத்தம் உள்ளது.
இந்­திய இர­யில்வேயை 

வாழ்வா­தா­ர­மாக நம்பி­
யுள்ள தமி­ழக மக்கள் உள்­
ளிட்ட எண்ணற்ற இந்­தி­யர்­
க­ளின் சார்பாக நான் 
கேள்வி எழுப்­பு­கி­றேன். 
சாதா­ரண  மனி­தனை  துய­
ரத்­தில் ஆழ்த்­தும் மச�ோ­தா­
வாக உள்ளது, ப�ொது மனி­
தர்க­ளுக்கு பாதிப்பு 
ஏற்ப­டும் வகை­யி­லும் விபத்­
து­கள் குறித்து தீர்­வு ­கா­ணா­
ம­லும,் பாது­காப்­பு­கள் குறித்­
தும் புறக்க­ணிக்கப் 
­பட்­டுள்ளது, 
இர­யில் விபத்­து­ ­

க­ளுக்கான முக்­கிய கார­
ணங்கள் குறித்து இர­யில்வே 
பாது­காப்பு ஆணை­யத்­தின் 
(CRS) த ரவை  பகுப்பாய்வு 
செய்த பிறகு, பின்வ­ரும் 
கார­ணங்க­ளைச் சுட்­டிக்­­
காட்­டி­யது.

7 ஆயிரம் ஆளில்லா 
லெவல் கிராசிங்குகள்!
2017–18 மற்­றும் 2022–23 

ஆண்­டுக்கு இடை­யில், 292 
ரயில் விபத்­துக்கள் நடந்­துள்­
ளன, அவற்­றில் 220 விபத்­து­
கள் தடம் புரண்ட­தால் ஏற்­
பட்டவை  – ம�ொ த்­தில் 
ஏற்பட்ட விபத்­துக்க­ளில் 75 
சத­வீ­தத்­திற்­கும் அதி­க­மா­
னவை தடம் புரண்ட­தால் 
ஏற்பட்ட விபத்­துக்கள்.
ஜூன் 2023இல் பால­

ச�ோர்  ரயில் விபத்­தி­னால் 
288 உயிர்களை பலி­யா­கின, 
மற்­றும் 1,000க்கும் மே ற்­
பட்ட  பய­ணி­க­ளுக்கு 
காயங்கள் ஏற்பட்டது, 
இவை பாது­காப்பு அமைப்­
பு­க­ளில் வெளிப்ப­டை­யான 
குறைப்பா­டு­களை எடுத்­துக்­
காட்­டு­கி­றது.
ஆளில்லா லெ வல் கிரா­

சிங்­கு­கள் கணி­ச­மான எண்­
ணிக்கை­யி­லான விபத்­து­ 
க­ளுக்­குக்  கார­ண­மா­கின்­
றன. குறிப்பாக கிரா­மப்­­
பு­றங்க­ளில், அவற்றை அகற்­
று­வ­தற்கான நட­வ­டிக்கை­
கள் இருந்த­ப�ோ­தி­லும், 
2023ஆம் ஆண்டு வரை 
சுமார்  7,000 ஆளில்லா 
லெவல் கிரா­சிங்­கு­கள் உள்­
ளன.

இந்­தி­யா­வின் சிக்ன­லின் 
அமைப்பு பெ ரும்­பா­லும் 
மேனு­வ­லாக (Manual) உள்­
ளது. இத­னால் தவ­று­கள் ஏற்­
பட வாய்ப்­புள்ளது. கவாச்­
சின் (Kavach) நிறு­வல், 
இர­யில்வே­யின் தானி­யங்கி 
(Automatic) இர­யில் பாது­
காப்பு அமைப்பு பாது­காப்பு 
திட்ட­மா­னது “கடந்த 
மூன்று ஆண்­டு­க­ளில், 65 
இன்­ஜின்க­ளில், 1,500 கி.மீ. 
த�ொலை­வுக்கு மட்­டுமே 
நிறு­வப்பட்­டுள்ளது. இது 
திட்டத்­தின் மந்த­நி­லையை 
காட்­டு­கி­றது.
அதே­ச­ம­யம் இந்­திய இர­

யில்வே  அமைப்பா­னது 
68,000 கி.மீ. தட ம் வழி­க­
ளில் இயங்­கு­கி­றது, அவற்­
றில் 14,500–க்கும் மே ற்­
பட்ட இன்­ஜின்கள் சேவை 
செய்யப்ப­டு­கி­றது. இதே 
மந்த­நி­லை­யில் திட்டம் 
நடை­பெ­று­மே­யா­னால் இத்­
திட்டம் முழுமை அடைய 
சுமார் 46 ஆண்­டு­கள் ஆகும.்
2022 ஆம் ஆண்­டின் 

சி.ஏ.ஜி. அறிக்கை­யின்படி, 
20 சத­வீ­தத்­திற்­கும் அதி­க­
மான இர­யில் பாதை­கள் 
அவற்­றின் வடி­வ­மைக்கப்­
பட்ட ஆயுட்கா­லத்­திற்­கும் 
மேலாக பயன்ப­டுத்தப்ப­டு­
கின­᝾ன, இத­னால் தட ம் 
புரள்வ­தற்கான அதிக 
வாய்ப்­புள்ளது இவை ஆபத்­
து­க­ளுக்கு வழி­வ­குக்­கி­றது.
டெல்லி – மும்பை  மற்­

றும் அவுரா – சென்னை 
ப�ோன்ற  முக்­கிய வழித்த­
டங்க­ளில் 100 சத­வித மின்­
ம­ய­மாக்கலை அடை­வதை 
அர­சாங்கம் இலக்கா­கக் 
க�ொண்டா­லும், மந்த­மான 
செயல்பா­டு­க­ளால் எரி­ப�ொ­
ருள் செ யல்­தி­றன் மற்­றும் 
அதற்கான செல ­வு­களை 
அதி­க­மாக செல ­வி­டு­கி­றது. 
டெல்லி மும்பை  மற்­றும் 
அவுரா சென்னை ப�ோன்ற 
முக்­கிய வழித்த­டங்கள் 
அதிக மக்கள் த�ொகை நிரம­்
பி­யுள்ள இர­யில் நிலை­யங்க­
ளாக திகழ்­கி­றது. இந்த 
வழித்த­டங்க­ளில் இர­யில்­
கள் 120 சத­வீ­தத்­திற்­கும ்அதி­
க­மாக இயங்­கு­கின­᝾ன. இத­
னால் அதிக கால 
தாம­தத்­திற்­கும ்மற்­றும ்உள்­
கட்ட­மைப்­பில் குறை­பா­டு­
க­ளுக்­கும் வழி­வ­குக்­கி­றது.

காலாவதியான பெட்டிகள் 
ஏறக்­கு­றைய 40 சத­வீத 

இர­யில் பெ ட்­டி­கள் 20 
ஆண்­டு­க­ளுக்­கும் மேல ா­
னவை, இத­னால் இவற்­றின் 
செயல்­தி­றன் குறைந்து 
இயக்கச் செல­வு­களை அதி­
க­ரி­கின­᝾ன. இந்­தி­யா­வின் 
7,349 இர­யில் 
நிலை­யங்க­ளில், ஒரு சிறிய 
பகுதி மட்­டுமே  நவீ­னப்ப­
டுத்தப்பட்­டுள்ளது. க�ோ டி 
கணக்கான மக்க­ளுக்கு 
சேவை செய்­யும ்கிரா­மப்­புற 
மற்­றும் நகர்ப்­புற  இர­யில் 
நிலை­யங்க­ளில் அடிப்படை 
தேவை­க­ளான சுத்த­மான 
குடி­நீர், தேவை­யான காத்­தி­
ருப்பு இடங்கள் மற்­றும் 
சுகா­தா­ர­மான கழிப்ப­றை­
கள் ப�ோ ன்ற  அடிப்படை 
வச­தி­கள் இல்லை.
இந்­தி­யா­வில் பய­ணி­கள், 

இர­யில்கள் ஆகி­ய­வற்­றின் 
எண்­ணிக்கைக்கு ஈடு­க�ொ­
டுக்­கும் வகை­யில், இர­
யில்வே  துறை­யில் ப�ோ து­
மான அள­வுக்­குப் 
பணி­யா­ளர்கள் இல்லை 
என்பது நீண்ட நாள் முறை­
யீ­டாக உள்ளது. கடந்த 
இரண்டு ஆண்­டு­க­ளில் இர­
யில் விபத்­து­கள் ஏற்ப­டு­வது 

அதி­க­ரித்­துள்ள­தற்­குப் பணி­
யா­ளர்கள் பணிச்­சு­மை­யும் 
பற்றாக்­கு­றை­யும் முதன்­
மைக் கார­ண­மா­கக் கூறப்ப­
டு­கின­᝾ன.
2021 நில­வ­ரப்படி, இந்­தி­

யா­வில் சரா­ச­ரி­யாக 13,555 
ரயில்கள் பய­ணி­க­ளுக்கா­
வும் சரக்­கு­கள் எடுத்­துச்­
செல்வ­தற்கா­க­வும ்இயக்கப்­
ப­டு­கின­᝾ன. நாள் ஒன்­றிற்கு 
2 க�ோடி பேர் பய­ணம ்செய்­
கின­᝾­னர், 150 டன் க�ோடி 
சரக்­கு­கள் எடுத்­துச் செல்லப்­
ப­டு­கின­᝾ன. ம�ொத்த ம் 18 
மண்ட­லங்க­ளா­கப் பிரிக்கப்­
பட்­டுள்ள ரயில்வே­யில், மத்­
திய மண்ட­லத்­தில் மட்­டும் 
ஏறக்­கு­றைய 50% காலிப் 
பணி­யி­டங்கள் நிரப்பப்­­ 
படா­மல் உள்ளன. இர­யில்­
களை இயக்­கு­வது, பாரா­ம­
ரிப்பது ஆகிய பணி­களை 
உள்ள­டக்­கிய பய­ணி­க­ளது 
பாது­காப்பு ந�ோக் ­கி­லான 
துறை­க­ளில் மட்­டும் இவ்வ­
ளவு பற்றாக்­குறை  இருப்­
பது கவ­லை­ய­ளிக்­கி­றது.
இந்­திய ரயில்வே­யின் 

குறைந்த பணி­யா­ளர்  உற்­
பத்­தித்­தி­றன் ஒரு முக்­கிய 
பிரச்­சி­னை­யாக உள்ளது. 
இந்­திய இர­யில்வே­யின் 
ப�ோக்­கு­வ­ரத்து உற்பத்தி, 
பய­ணி­கள் மற்­றும் சரக்­கு­
கள் ட ன்– கில�ோ  மீட்டர்­
கள் அடிப்ப­டை­யில் ஒரு 
ஊழி­ய­ருக்கு 400 குறை­வாக 
உள்ளது, இதே சீன இர­யில்­
வே­யில் 500 ஆக­வும், 
பிரெஞ்சு இர­யில்வே­யில் 
570 ஆக­வும் உள்ளது.
2023–ஆம் ஆண்டு நடத்­

தப்பட்ட ஆய்­வில், 62 சத­
வித பய­ணி­கள் இர­யில் மற்­
றும ்இர­யில் நிலை­யங்க­ளின் 
சுகா­தா­ரம் குறித்து அதி­
ருப்தி தெ ரி­வித்­துள்ள­னர் 
பய�ோ–­டாய்லெட்க­ளின் 
(Bio–Toilet) பரா­ம­ரிப்பு 
பெரும்­பா­லும் ம�ோ ச­மாக 
இருப்ப­தால் சுகா­தா­ர­மற்ற 
நிலை ஏற்ப­டு­கி­றது.
50 சத­வீ­தத்­திற்­கும் குறை­

வான இர­யில் 
நிலை­யங்க­ளில் மட்­டுமே 
மாற்­றுத்­தி­ற­னா­ளி­க­ளுக் ­
கான சக்கர நாற்கா­லி­கள் 
வசதி உள்ளது. இத­னால் 
மாற்­றுத்­தி­ற­னாளி பய­ணி­
கள் மிக­வும் பாதிப்­பிற்கு 
உள்ளா­கின­᝾­னர். சரிவு 
பாதை­கள், எலி­வேட்டர்ஸ் 
(Elevators) மற்­றும் பார்வை­
யற­᝾­வர்க­ளுக்கான Tactile 
Pathways ப�ோன ­᝾வை 
தேவை­யான அள­வில் 
இல்லை.
2023 த ர­வு­க­ளின்படி 

நான்கு ரயில்க­ளில் ஒன்று 
தாம­த­மாக இயக்கப்ப­டு­வ­
தால், இர­யில் த ாம­தங்கள் 
ஒரு த�ொடர் பிரச்­சி­னை­யாக 
உள்ளது. இத­னால் ஸ்லீப்பர் 
கிளாஸ் (Sleeper Class) பெட்­
டி­க­ளில் கூட்டம ்அதி­க­மாக 
உள்ளது. இத­னால் பய­ணி­க­
ளின் வசதி மற்­றும் பாது­
காப்­பில் அதிக 
குறை­பா­டு­கள் ஏற்ப­டு­கி­றது.
2022–23–ஆம் ஆண்­டில் 

மானி­யக்  கட்ட­ணங்கள் 
கார­ண­மாக இந்­திய இர­யில்­
வேக்கு பய­ணி­கள் நட­வ­டிக்­
கை­க­ளில் ரூ.37,000/– 
க�ோடி இழப்பு ஏற்பட்டது. 
ம�ொத்த வரு­வா­யில் 60 சத­
வீத பங்க­ளிப்பு சரக்கு இர­
யில்வேக்கு பயன்ப­டுத்தப்ப­
டு­கி­றது. ஆனால் 2000–ம் 
ஆண்­டில் 51 சத­வீ­த­மாக 
இருந்த சந்தை  பங்கு த ற்­
ப�ோது 2023–ம் ஆண்­டில் 26 
சத­வீ­த­மாக குறைந்­துள்ளது 
என்பது பெருத்த கவ­லை­ய­
ளிக்­கி­றது.
பல  ரயில்வே  ஊழி­யர்­

கள், குறிப்பாக கேங்மேன்­
கள் மற்­றும ்இர­யில் நிலைய 
ஊழி­யர்கள், ப�ோதிய பாது­
காப்பு உப­க­ர­ணங்கள் மற்­
றும் வச­தி­கள் இல்லா­மல் 
கடு­மை­யான சூழ்­நி­லை­யில் 
வேலை செய்­கி­றார்கள்.
இந்­திய இர­யில்வே­யில் 

தற்­போது 3 லட்சத்­துக்­கும் 
அதி­க­மான காலிப்ப­ணி­யி­
டங்கள் உள்ளன. அதில் 

1.52 லட்சம் காலிப் பணி­யி­
டங்கள் பாது­காப்பு முக்­கி­
யத்­து­வம் வாய்ந்த பணி­யி­
டங்க­ளாக உள்ளன.
இத­னால் இர­யில்வே 

பணி­யா­ளர்கள் அதிக 
வேலை செய்­யும் நிலை­யும் 
நீண்ட நேர பணி­யும் அதி­க­
ரிக்­கும் நிலை  ஏற்பட்­டுள்­
ளது. சட்டப்படி வாரத்­
திற்கு 104 மணி­நே­ரம் 
பணி­யாற­᝾க் கூடிய இர­யில் 
ஓட்­டு­நர்கள், வாரத்­தில் 124 
மணி­நே­ரம் வரை வேலை 
செய்வ­தா­கக்  கூறப்ப­டு­ ­
கி­றது.
இத­னால் அவர்க­ளின் 

பணிச்­சுமை  அதி­க­ரித்து, 
அவர்கள் ஓய்­வின்றி இருப்­
ப­தால், மன உளைச்ச­லு­டன் 
பணி­யாற்­றும ்சூழ­லும ்பாது­
காப்­பின்றி பணி­யாற­᝾க் 
கூடிய சூழ­லும் உரு­வா­­
கி­றது .
பெண் இர­யில் ஓட்­டு­னர்­

க­ளுக்கு மகப்பேறு காலத்­
திற்கு ஆறு மாதங்க­ளுக்­குப் 
பிறகு வேலைக் ­குத் திரும்­
பும் சம­யத்­தி­லும் மாத­வி­
டாய்  நாட்க­ளி­லும் மருத்­
துவ சிகிச்சைக்கான விடுப்­பு­ 
கள் மறுக்கப்ப­டு­கி­றது.
16 மணி­நேர வேலைக் ­

குப் பிறகு 30 மணி­நேர 
த�ொடர்ச்­சி­யான ஓய்­வுக்­
கான க�ோ ரிக்கையை முன் 
வைக்­கி­றது, மற்­றும ்இர­யில் 
ஓட்­டு­நர்க­ளுக்கு வேலை 
நேரத்தை நாள் ஒன்­றிற்கு 8 
மணி நே ர­மா­க­வும், வாரத்­
திற்கு 48 மணி­நே­ர­மா­க­வும் 
குறைக்க பரிந்­து­ரைக்­கி­றது.
ᝨឍத­ரன் கமிட்டி (2014)–

ல் நிதி அதி­கா­ரங்கள் மண்­
டல  அள­வில் பகிர்ந்த­ளிக்­
கப்பட வே ண்­டும் என்று 
பரிந்­து­ரைத்தது. மண்ட­லங்­
க­ளுக்கான சுயாட்சி இர­
யில்வே வாரி­யத்தை அணு­
கா­ம­லேயே தங்க ள் 
மண்ட ­லங்க   ­ளு க ்கா  ன 
திட்ட  ஒப்பந்தப்­புள்­ளி­கள் 
குறித்து முடி­வெ­டுக்­கும் 
அதி­கா­ரத்தை வழங்­கும்.
இர­யில்வேயை  மறு­சீ­ர­

மைப்ப­தற்கான குழு (2015) 
மண்ட­லங்கள் சுதந்­தி­ர­மாக 
முடி­வெ­டுக்க அனு­ம­திக்கப்­
பட வே ண்­டும் என்ப­தை­
யும ்அவற்றால் மண்ட­லங்க­
ளுக்­கி­டை­யில் ஆர�ோக்­கி­ய­ 
மான ப�ோ ட்­டியை  உறுதி 
செய்வ­த�ோடு, அவற்­றின் 
ப�ோக்­கு­வ­ரத்து உற்பத்தி 
வெளிப்பாடு மற்­றும ்லாபம் 
ஆகி­ய­வற்­றிக்கு ப�ொ றுப்­
பாக இருக்­கும் என்று ­
கரு­தி­யது.
ம ண்ட  ­லங்க   ­ளு க் கு 

சுயாட்சி வழங்க­பட்ட­வு­
டன், இர­யில்வே வாரி­யம் 
க�ொள்கையை  தீர்மா­னிக் ­
­கும் ஒரு நிறு­வ­னத்­தின் 
கார்ப்ப­ரேட் வாரி­யம் 
ப�ோல் செயல்பட முடி­யும்.
இர­யில்வே  துறைக்கு 

சுதந்­தி­ர­மான கட்­டுப்பாட்­
டா­ளர்கள் தேவை  என்று 
மே  2017–இல், ஒன்­றிய 
அமைச்ச­ரவை  இர­யில்வே 
மேம்­பாட்டு ஆணை­யத்­
தின் (RDA) அர­சி­ய­ல­மைப்­
பிற்கு ஒப்­பு­தல் அளித்தது.
இந்­திய இர­யில்வே நமது 

நாட்­டிற்கு பெருமை சேர்க்­
கும் துறை­யா­கும், ஆனால் 
வளர்ந்து வரும் ப�ொ ரு­ளா­
தா­ரம் மற்­றும் ஒரு பில்­லி­
யன் குடி­மக்க­ளின் அடிப்­
படை தேவை­க­ளுக்கு ஏற்ப 
தேவை­களை பூர்த்தி செய்ய 
அவ­சர சீர்­தி­ருத்தம் 
தேவைப்ப­டு­கி­றது.

அர­சாங்கம் ப�ோதிய நிதி­
களை ஒதுக்கி, மேற்படி நட­
வ­டிக்கை­களை இர­யில்வே 
துறை­யில் விரைந்து செயல்­
ப­டுத்த வே ண்­டும் என்று 
கேட்­டுக்­கொள்­கி­றேன். 
இந்த மகத்தான இர­யில்வே 
நிறு­வ­னத்தை பாது­காப்பது 
மட்­டு­மல்லா­மல், இர­
யில்வே ப�ோக் ­கு­வ­ரத்­தில் 
உல­க­ளா­விய முன்னணி நிறு­
வ­ன­மாக மாற்­று­வ�ோம்.

இவ்வாறு க.செல்வம் 
எம்.பி. பேசி­னார்.

சென்னை, டிச.9–

தமிழ்நாடு அரசு புயலி 
லும ்சூறாவளியாய் சுழன்று 
பணியாற்றி மக்களை 
காப்பாற்றியது என்று 
தினகரன் நாளேட்டின் 
நேற்றைய தலை யங்கத்தில் 
பாராட்டியுள்ளது.

தின­க­ரன் நாளிதழில் 
‘பாரா­மு­கம் கூடாது’ என்ற 
தலைப்பில் வெ ளியாகி 
யுள்ள தலை யங்கம் வரு 
மாறு:–

வங்கக்க­ட­லில் நில­விய 
ஆழ்ந்த காற­᝾­ழுத்த தாழ்வுப் 
பகுதி பெஞ்ச ல் புய­லாக 
உரு­மா­றி­யது. இந்த புய­லா­
னது மிக­வும் மெ து­வாக 
கரையை  கடக்­கும் என்று 
எதிர்பார்க்கப்பட்டது. 
ஆனால் த மிழ்நாட்­டின் 
தலை­ந­க­ரான சென் னையில் 
கன­மழை க�ொ ட்­டித்­தீர்த்­
தது. சென்னைக் கு அருகே 
புயல் கரையை  கடக்­கும் 
என்ற கணிப்­பும ்ப�ொய்த்து, 
மரக்கா­ணம் அருகே 
கரையை  கடந்தது. இத­
னால் புதுச்சேரி மாநி­லம் 
மிகுந்த பாதிப்­புக்கு உள்ளா­
னது. அதே­ப�ோல் கட­லூர், 
கள்ளக்­கு­றிச்சி, விழுப்­பு­ரம், 
கிருஷ்ண­கிரி, திரு­வண்ணா­ 
மலை  மாவட்டங்க­ளும் 
வெள்ளத்­தில் மூழ்­கி­யது.

குறிப்பாக தெ ன்­
பெண்ணை  ஆற்­றில் ஏற்­
பட்ட வெள்ளப்பெ ­ருக்­
கால் கரை­ய�ோ­ரம் வசித்த 
மக்கள் வெ கு­வாக பாதிக்­
கப்பட்ட­னர். 14மாவட்டங்­

க­ளில் இதன் தாக்கம் பெரு­
ம­ள­வில் இருந்தது. திரு­வண் 
ணாம­லை­யில் திடீ­ரென 
ஏற்பட்ட மண்ச­ரி­வில் சிக்கி 
7 உயிர்கள் பலி­யான சம்­ப­
வம் பெ ரும் அதிர்ச்­சியை 
ஏற்ப­டுத்­தி­யது. இப்படி மக்­
க­ளின் உட­மை­கள் மட்­டு­
மன்றி உயி­ருக்­கும் உலை 
வைத்துச் சென ­᝾து பெ ஞ்­
சல் புயல்மழை. இருப்­பி­
னும் திறம்­பட  பாதிப்­பு­
களை  எதிர்­கொண்டது 
தமிழ்நாடு அரசு. புய­லி­லும் 
சூறா­வ­ளி­யாய்  சுழன­᝾து 
அரசு இயந்­தி­ரம். இதன்­
­கா­ர­ண­மாக பாதிப்­பு­க­ளி­­
லி­ருந்து சற்று ஆசு­வா­சம் 
அடைந்த­னர் மக்கள்.

இப்ப­டிப்பட்ட சூழ­லில் 
கடந்த 2மத்ேதி ஒன்­றிய அர­
சுக்கு முதல்வர் மு.க.ஸ்டா 
லின் கடி­தம் ஒன்றை எழு­தி­
னார். அதில் “பெஞ்சல் புய­
லால் ஏற்பட்ட சேதங்க­ளில் 
இருந்து த மிழ்நாட்டை 
மீட்க வே ண்டும். முதற்­

கட்ட ஆய்­வின்படி, தற்கா­
லிக சீர­மைப்பு பணி­க­ளுக்கு 
₹2,475 க�ோடி தேவைப்ப­டு­கி­
றது. பாதிப்­பு­க­ளின் அளவு 
மற்­றும ்அவ­ச­ரத்தே­வையை 
கருத்­தில் க�ொண்டு இடைக்­
கால நிவா­ர­ண­மாக ₹2 ஆயி­
ரம ்க�ோடியை உட­ன­டி­யாக 
விடு­விக்க வேண்­டும.் பாதிப்­
பு­களை நே ரில் ஆய்வு 
செய்ய  உட­ன­டி­யாக ­
ஒன்­றிய பல்­துறை குழுவை 
அனுப்பி வை க்க வே ண்­
டும்,” என்று தெரி­வித்­தி­ருந்­
தார். இதை­ய­டுத்து 3ம்தேதி 
முதல்வரை த�ொடர் பு 
க�ொண்ட  பிர­த­மர், த மிழ்­
நாட்­டில் பெஞ்ச ல் புயல் 
பாதிப்­பு­கள் மற்­றும் சேதங்­
கள் குறித்து கேட்ட ­றிந் 
தார்.இதன் த�ொடர்ச்­சி­யாக 
வெள்ள  பாதிப்­பு­களை 
ஆராய்வ­தற்கான ஒன்­றிய 
அர­சின் குழு­வி­னர் த மிழ்­
நாட்­டிற்கு வந்­துள்ள­னர். 
அவர் கள் முதல்வ­ரு­ட­னும் 
ஆல�ோ­சனை  நடத்­தி­னர். 
அப்­போது பயிர்கள், கால்­
­ந­டை­கள், கட்­டி­டங்கள், 
உட­மை­கள் என்று மக்க­
ளுக்கு ஏற்பட்ட  புயல்­
பாதிப்­பு­களை நிரந்த­ர­மாக 
சரி­செய்ய­வும், நிவா­ர­ணம் 
வழங்க­வும் ₹6,675 க�ோ டி 
தேவைப்ப­டு­கி­றது. இதை 
ஒன்­றிய அரசு வழங்க­வேண்­
டும் என்று ஆணித்தரமாக 
வலி­யு­றுத்தி உள்ளார்.

இந்த­நி­லை­யில் மாநில 
பேரி­டர்  நிதி­யில் இருந்து 
தமிழ்நாட்­டிற்கு ₹944 க�ோடி 

விடு­விக்கப்பட்­டுள்ளது.

இது த�ொடர்பாக வெளி­
யாகி உள்ள  அறி­விப்­பில், 
“கடந்த 30மத்ேதி, பெஞ்சல் 
புய­லால் பாதிக்கப்­
பட்டதமிழ்நாட்டு மக்க­
ளுக்கு நிவா­ரண  உதவி 
அளிக்­கும் வகை­யில் மாநில 
பேரி­டர் மேல ாண்மை 
நிதியிலிருந்து ஒன்­றிய அர­
சின் நிதி­யாக ₹944.80க�ோடி 
வழங்க உள்­துறை அமைச்ச­
கம் அனு­மதி வழங்கியுள்­
ளது,” என்று தெ ரி­விக்கப்­
பட்­டுள்ளது. பாதிப்புகளை 
ஆதா­ரத்­து­டன் சுட்­டிக்­­
காட்டி முதல்வர் கேட்ட 
நிதிக்­கும், இதற்­கும் உண்­
டான வித்­தி­யா­சம்  மலைக்­
கும்,மடு­வுக்­கு­மா­னது.

அதே­நே­ரத்­தில் ஒன்­றி­யக்­
கு­ழு­வின் இறுதி அறிக்கை 
கிடைத்த­வு­டன் கூடு­தல் 
நிதி ஒதுக்­கு­வது குறித்து பரி­
சீ­லித்து நட­வ­டிக்கை எடுக்­
கப்ப­டும் என்று ஒன்­றிய 
அரசு அறி­வித்­துள்ளது. 
கடந்த காலங்க­ளில் நிகழ்ந்த 
இயற்கை பே ரி­டர்க­ளின் 
ப�ோது மாநில அரசு கேட்ட 
நிதி­யும், ஒன்­றிய அரசு ஒப்­
புக்கு ஒதுக்­கிய நிதி­யும் சர்ச்­
சை­க­ளின் உச்சமானது. 
பெஞ்சல் புயல்பா­திப்பு 
நிவா­ரண  நிதி­யி­லும் அது­
ப�ோன்ற பாரா­மு­கம் இருக்­
கக் கூடாது என்பதே பரி­த­
வித்து நிற்­கும் தமிழ்­நி­லத்து 
மக்க­ளின் எண்ண  ஓட்ட­
மாக நிற்­கி­றது.

இவ்வாறு ‘தினகரன்’ 
தலை   ய ங்க  த் தி ல் 
குறிப்பிட்டுள்ளது.

இர­யில் விபத்­துக்­குத் தீர்வு காணப்ப­ட­வில்லை:

இர­யில்வே   துறை­யில்   பணி­யா­ளர­ᝢள்   ப�ோது­மான   அள­வில்  இல்லை!

இளையான்குடி கிழக்கு ஒன்றியம் சார்பாக சூரணம் புனித ஜேம்ஸ் த�ொடக்கப்பள்ளியில்  துணை முதலமைச்சர்  அவர்கள் பிறந்த நாள் விழா 
நலத்திட்ட உதவிகள் வழங்கும் நிகழ்வு மேனாள் அமைச்சர் சட்டமன்ற உறுப்பினர் திருமதி தமிழர் ரவிக்குமார்  தலைமையில் ஒன்றிய கழக 
செயலாளர் வே. தமிழ் மாறன் முன்னிலையில் மாணவச் செல்வங்களுக்கு ஸ்கூல் பேக் ந�ோட் பேனா பென்சில் ரப்பர் இனிப்புகள் வழங்கினர். 
இந்நிகழ்வில் ஒன்றிய ப�ொருளாளர் ஆர�ோக்கியதாஸ் அவர்கள் மாவட்ட பிரதிநிதிகள் கண்ணன் முத்துக்குமார் குருசாமி, ஒன்றிய கவுன்சிலர் 
செழியன், மாவட்ட இளைஞரணி துணை அமைப்பாளர் ப�ொற்கோ, ஐடி துணை அமைப்பாளர் வின�ோத், இளைஞரணி அமைப்பாளர் சிவகுமார், 
துணை அமைப்பாளர்கள் ஜஸ்டின்,  இளங்கோ தனபாலன், கிளை நிர்வாகிகள், சார்பணி நிர்வாகிகள் கலந்து க�ொண்டனர் .

தேனி வடக்கு மாவட்டம், பெரியகுளம் வடக்கு ஒன்றிய செயலாளர் எல்.எம்.பாண்டியன் ஏற்பாட்டில் கழக மாநில இளைஞர் அணி செயலாளர் 
தமிழ்நாடு துணை முதல்வர் உதயநிதி ஸ்டாலின் அவர்களின் பிறந்த நாளை முன்னிட்டு வடுகபட்டியில் வள்ளலார் ஆதரவற்றோர் முதிய�ோர் 
இல்லத்தில் வடக்கு மாவட்ட செயலாளர் தங்க தமிழ்ச்செல்வன் எம்.பி., உணவு வழங்கினார். இதில் சரவணகுமார் எம்.எல்.ஏ., மாவட்ட அவைத் 
தலைவர் பி.டி.செல்லபாண்டியன் உத்தமபாளையம் முன்னாள் ஒன்றிய செயலாளர் முல்லை சேகர்மற்றும் கழக முன்னோடிகள் கலந்து 
க�ொண்டனர்.

மக­ᝢளவையில் க.செல்வம் பேச்சு!

‘தினகரன்’ நாளேடு தலையங்கத்தில் பாராட்டு!

தமிழ்நாடு அரசு

புயலிலும்  சூறாவளியாய்  சுழன்று  பணியாற்றியது!

நெல்லை மாவட்டம் இராதாபுரம் வட்டம் சிதம்பராபுரம் ஊராட்சி ஆத்துக்குறிச்சி ஊராட்சி ஒன்றிய துவக்கப்பள்ளியில் தமிழ்நாடு அரசின் கலைஞரின் 
வருமுன் காப்போம் மருத்துவம் முகாம் நடைபெற்றது. இந்நிகழ்வில் சட்டப் பேரவை தலைவர் மு.அப்பாவு பங்கேற்று முகாமை துவக்கி வைத்து 
நலத்திட்ட உதவிகளை வழங்கினார். நிகழ்வில் நெல்லை கிழக்கு மாவட்ட துணை செயலாளர் நம்பி,இராதாபுரம் மேற்கு ஒன்றிய செயலாளர் 
ஜ�ோசப்பெல்சி,ஒன்றிய அவை தலைவர் ராமையா,மாவட்ட ஊராட்சி உறுப்பினர் ஜான்சு ரூபா,ஒன்றிய குழு உறுப்பினர்கள் படையப்பா, 
முருகன்,காந்திமதி, ஊராட்சி மன்ற தலைவர்கள் ப�ொன் மீனாட்சி,பாலன்,துணை தலைவர் விஜய ராஜன், நெல்லை மாவட்ட சுகாதார பணிகள் 
துணை இயக்குனர் அலுவலரின் நேர்முக உதவியாளர் ராமசாமி உள்பட பலர் கலந்து க�ொண்டனர்.

இராமநாதபுரம்,  டிச.9–
திராவிட மாடல் ஆட்சி 

நாயகன்   கழகத் தலை வர் 
தமிழ்நாடு முதல்வர் தளபதி 
மு க ஸ்டாலின் அவர்களின் 
நல்லாட்சியை  விரும்பிய 
இராமநாதபுரம ்மாவட்டம் 
பரமக்குடி, முதுகுளத்தூர், 
இராமநாதபுரம் ,ஆகிய 
சட்டமன்ற த�ொ குதிக்கு 
உட்பட்ட  பகுதிகளில் 
இருந்து அனைத்திந்திய 
அண்ணா  திராவிட 
முன்னேற்றக்  கழகத்தைச் 
சேர்ந்த ஆதனகுறிச்சி 
ஊராட்சி மன்ற தலை வர் 
ராமலட்சுமி அவரது மகன் 
கார்த்திக்  மற்றும் 
ஆணைசேரி ஊராட்சி 
மன்ற தலைவர் முருகவேல் 
மற்றும் பாரதிய ஜனதா 
கட்சியைச் சேர்ந்த ஹரிராஜ் 
தலைமையிலும் அம்மா 

மக்கள் முன்னேற்ற 
கழகத்தைச் சார்ந்த கிளைச் 
செயலாளர்  வடிவேல் 
தலைமையிலும் மாயா 
குளம ்அதிமுக மகளிர் அணி 
உமா மகேஸ்வரி தலைமை 
யிலும் பரமக்குடி வடக்கு 
நகரம் பாரதிய ஜனதா 
கட்சியைச் சார்ந்த 
மாவட்ட த�ொ ழில் பிரிவு 
செயலாளர் ராகவேந்திரன் 
மற்றும் அவருடன் 
பரமக்குடி  நகரக் கழகத்தை 
சேர்ந்த நிர்வாகிகளும், 
ஆதன குறிச்சி, கிழவனேரி, 
கண்ணன் க ோட்டை  , 
பள்ளிவாசல் க�ோட்டை , 
நீர் க�ோ லியேந்தல், 
பெருங்கருணை, மாயா 
குளம், உட்பட்ட 
கிராமங்களில் இருந்து 
சுமார்  2500 க் கும் 
மேற்பட்ட மகளிர் மற்றும் 

இளைஞர்கள் இராமநாத 
புரம் மாவட்ட கழக செய 
லாளர்  சட்டமன்ற 
உறுப்பினர் காதர் பாட்ஷா 
மு த் து ர ா ம லி ங்க  ம் , 
முன்னிலையில்   தங்களை 
திராவிட  முன்னேற்றக் 
கழகத்தில் இணைத்துக் 
க�ொண்டனர். தங்களை 
திராவிட  முன்னேற்றக் 
கழகத்தில் இணைத்துக் 
க�ொண்ட  அனைத்து 
த�ொண்டர்களும் கருப்பு 
சிவப்பு வே ட்டி மட்டும் 
துண்டு, அணிந்தும், 
மகளிருக்கு கருப்பு சிவப்பு 
வண்ணத்தில் புடவை 
வழங்கியும்  வரவேற்றார். 
இ ந் நி க ழ் ச் சி யி ல் 

பரமக்குடி சட்டமன்ற 
உறுப்பினர் செ. முருகேசன், 
முன்னாள் அமைச்சர், 
மாவட்ட அவைத்தலைவர் 

சத்திய மூர்த்தி,மாநில விவ 
சாய அணி துணைச் செ ய 
லாளர்  குணசேகரன், 
மற்றும் மாவட்ட  கழக 
துணைச் செ யலாளர் 
கருப்பையா, ஆதித்யன், 
இராமநாதபுரம் நகர் மன்ற 
தலைவர் ஆர்.கே.கார்மேகம,் 
துணைத் தலைவர் பிரவீன் 
தங்கம், பரமக்குடி நகர் 
மன்ற தலை வர் சே து 
கருணாநிதி, இராமநாத 
புரம் ஒன்றிய பெ ருந் 
தலைவர் கே.டி.பிரபாகரன், 
மற்றும் ஒன்றிய செ யலா 
ளர்கள் வாசுதேவன் 
கே.ஜே.பிரவீன், சண்முகம,் 
உதய குமார், ராஜாராம், 
மற்றும ்மாவட்ட த�ொண்ட 
ரணி அமைப்பாளர் பி. டி. 
ராஜா, உட்பட கட்சி நிர்வா 
கிகள் ஏராளமான�ோர் 
கலந்து க�ொண்டனர்.

இராமநாதபுரத்தில் பா.ஜ.க.வினர் கழகத்தில் இணைந்தனர்!


