
nrhë§f® efu«

mik¥ghs® : f.ru¤ghò, 11/9, m‹djhd r¤Âu« nuhL, 

bfh©l¥ghisa«, nrhë§f®, Ïuhâ¥ng£il.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) ».Rªj®uh#‹, 49, bgça 

bjU, ÃšyhŠÁ Ïuhâ¥ng£il. (2) c.é¡ndZ,  

55/12, V.v«. ef®, »H¡F g#h® bjU, Ïuhâ¥ng£il. 

(3) nrh.rÔZFkh®, 38, btŸsh¤öu‹ Kjèah® 

bjU, nrhë§f®, Ïuhâ¥ng£il. (4) r.gh®¤Âg‹,  

6, g° ãiya« Ã‹òw«, nrhë§f®, Ïuhâ¥ng£il. 

(5) f.N®ah, 70, nghÂng£il bjU, nrhë§f®, 

Ïuhâ¥ng£il.

M‰fhL efu«

mik¥ghs® : nr.bršt«, 30/86, òJ¤bjU, M‰fhL, 

Ïuhâ¥ng£il.

Jiz mik¥ghs®fŸ : . (1) e.ã¤Âahdªj«, 8-Ã, 

mÛ‹ Ãughfu‹ j®fh bjU, M‰fhL, Ïuhâ¥ng£il. 

(2) brs.rÔZFkh®, 15/7, nfh£ilnk£L¤ bjU, 

f°gh, M‰fhL, Ïuhâ¥ng£il. (3) ».»nõh®Fkh®,  

11/5, Ïuhjh»UZz‹ bjU, M‰fhL, Ïuhâ¥ng£il 

(4) br.Ff‹, 52/71, j®kuh#h nfhæš bjU, M‰fhL, 

Ïuhâ¥ng£il. (5) A.mÉ°, 29/42, rªjh¥ng£il¤ 

bjU, M‰fhL. (6) f.j£rzh_®¤Â, 8-V, j®kè§f« 

bjU, M‰fhL, Ïuhâ¥ng£il.

Âäç ng%®

mik¥ghs® : R.kâf©l_®¤Â, 1/6, y¥ig¤ bjU, 

Âäç.

J i z  m i k ¥ g h s ® f Ÿ  :  ( 1 )  n r . # y f © l ‹ ,  

24/23, f§ifa«k‹ ng£il, 2-tJ bjU, Âäç.  

(2) n#h.m#Œ Fkh®, 21/13, eL¤bjU, rŠÁÅuha‹ng£il,  

Âäç. (3) r.j«Ãuh{, 24, Fnry® bjU,  Âäç.

fyit ng%®

mik¥ghs® : r.rilah©o (v) é°th, 1, Ïuh#nfhghš 

bjU, fyit.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) kh.K{äš, 123, Âäç 

nuhL, fyit. (2)m.j§fuh{, 311, m¥ghJiu ng£il¤ 

bjU, fyit. (3) u.bgUkhŸ, 12, y¥ig¤ bjU, fyit.  

(4) v«.ÂÄ¥Fkh®, ntjK¤J¤ bjU, fyit.

ésh¥gh¡f« ng%®

mik¥ghs® : k.rÔ°Fkh®, 4/308, y£Räòu« Kjš bjU, 

ésh¥gh¡f«.

J i z  m i k ¥ g h s ® f Ÿ  :  ( 1 )  r . R n u ‹ ,  3 5 / 2 2 , 

bgUkhŸ nfhæš bjU, ésh¥gh¡f«. (2) r.Ia¥g‹,  

30/19-V, KUnfr Kjèah® bjU, ésh¥gh¡f«.  

(3) be.fiy¢bršt‹, 20, òÂa fhyå, ésh¥gh¡f«. 

(4) m.rhäehj‹, 10, Ia§Fs« bjU, ésh¥gh¡f«.

m«_® ng%®

mik¥ghs® : uh.Ãuò, 11, murku¤bjU, m«_®, thyh#h, 

Ïuhâ¥ng£il.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) m.gh®¤Âg‹, 10, ÃŸisah® 

nfhæš bjU,  m«_®, thyh#h. (2) r.kâf©l‹,  

48, MrhFs¡fiu,  m«_®, thyh#h. (3) m.guâ, 8/44, 

bj‰F irjh¥ng£il,  m«_®, thyh#h. (4) nfh.nejhí, 

2/37, murku¤ bjU, m«_®.

gd¥gh¡f« ng%®

mik¥ghs® : kh.rhuÂ, 52/22-Ã, m«keha¡f® nfhæš 

bjU, gd¥gh¡f«.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) gh.bgUkhŸ, 21/76, m©zh 

ef®, 3-tJ bjU, gd¥gh¡f«. (2) Ú.$j®, 12/22, òÂa 

bjU, mUªjÂa®ghisa«, gd¥gh¡f«. (3) Ã.guâ,  

13-V ,  g#id nfhæš bjU,  bj‹kh«gh¡f«,  

gd¥gh¡f«.

beäè ng%®

mik¥ghs® : r.ghyR¥Ãukâa‹, 4/8, bgh‹åa«k‹ 

nfhæš FW¡F¤ bjU, beäè.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) V.jäHur‹, 1/1, mu¡nfhz« 

rhiy¤ bjU, f¿ah¡Flš, beäè (m). (2) k.nyhnfZ, 

8 ,  fhkuh#® bjU,  beäè.  (3 )  u .mU©Fkh® ,  

62, x¤jthil¤ bjU, fhçah¡Fo, beäè.  (4) Â.KnfZ, 

7/2, F£il¡ fhyå, f¿ah¡Flš, beäè (m).

fhntç¥gh¡f« ng%®

mik¥ghs® : U.ã#ªj‹, 3, FŸs uhkrhä¤ bjU, 

fhntç¥gh¡f«.

J i z  m i k ¥ g h s ® f Ÿ  :  ( 1 )  Ï u h . M d ª j ‹ ,  

21, KDTuh‹ bjU, fhntç¥gh¡f«. (2) bt.ÃufhZ,  

31/34, mUzh¢ry eha¡f® bjU, fhntç¥gh¡f«. 

(3) ghyhí, 18, bfh©lhòu« fhyå, fhntç¥gh¡f«. 

(4) gh.r¤ah, 17, brštéehaf® nfhæš bjU, 

fhntç¥gh¡f«. (5) t.é#Œ, 44,  ftiu¤ bjU, 

fhntç¥gh¡f«.

j¡nfhy« ng%®

mik¥ghs® : uh.j©lghâ, 31/13, nk£L¤ bjU, 

j¡nfhy«, Ïuhâ¥ng£il.

Jiz mik¥ghs®fŸ : (1) nr.jâifntš, 48, bgça 

bjU, j¡nfhy«, Ïuhâ¥ng£il. (2) õ.mkhDšyh, 

15,  Ûdh£Á m«k‹ nfhæš bjU, j¡nfhy«,  

Ïuhâ¥ng£il. (3) ÂÄ¥, 28/60, kªijbtë¡ fhyå, 

fhªÂ ef®, j¡nfhy«, Ïuhâ¥ng£il.

cjaãÂ °lhè‹
brayhs®

Â.K.f. ÏisP® mâ

m‹gf«
br‹id - 18   

ehŸ : 22-01-2025
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மக்கள் பாதிக்கப்படாமல் தமிழ்நாடு அரசு நடவடிக்கை!

த�ொழில், மருத்துவம், சுற்றுலா ; பெரிய அளவில் வளர்ச்சி பெறும்!
பரந்தூரில் – சென்னையின் இரண்டாவது விமான நிலையம்! 10  ஆண்டுகளுக்கும் மேலாகவே ஆய்வு செய்யப்பட்டு உருவாக்கப்பட்ட திட்டம்!

சென்னை, ஜன. 22–
சென்னை மாநகரின் இரண்டாவது 

பெரிய விமான நிலையம்  பரந்தூரில் 
அமைக்கப்படுவது குறித்து தமிழ்­
நாடு அரசு மிகுந்த கவனத்துடன் 
செயல்பட்டு வருகிறது. மக்களின் 
வாழ்வாதாரமும், நலன்களும் எந்தவ­
கையிலும் பாதிக்கப்படக்கூடாது 
என்ற அடிப்படையில்  தமிழ்நாட்டின் 
ஒட்டும�ொத்த வளர்ச்சிக்கும், இளை­
ஞர்களின் வேலைவாய்ப்புகளுக்கும் 
ப�ொருளாதார மேம்பாடுகளுக்கும் 
உறுதுணையாக அமையும் என்பதால் 
இத்திட்டத்தை செயல்படுத்த 
முனைந்துள்ளது. 

இந்திய விமான ஆணையம் மேற்­
க�ொண்ட சாத்தியக்கூறு ஆய்வின்  
கண்டுபிடிப்புகள் மற்றும் TIDCO மேற்­
க�ொண்ட மேலும் விரிவான பகுப்பாய்வு 
ஆகியவற்றின் அடிப்படையில்,  
பின்வரும் காரணங்களுக்காக  
கிரீன்ஃபீல்ட் விமான நிலையத்தை 
மேம்படுத்துவதற்கு பண்ணூரை விட 
பரந்தூர் தளம் மிகவும் ப�ொருத்தமான 
தளமாக உருவெடுத்துள்ளது:

பரந்தூரில் உள்ள திட்டத் தளம், வரவி­
ருக்கும் சென்னை–பெங்களூரு விரை­
வுச் சாலைக்கு அருகில் உள்ளது, இது 
மேலே விவரிக்கப்பட்டுள்ள மற்ற சாலை 
மற்றும் இரயில் இணைப்பைத் தவிர, 
தேவையான இடங்களுக்கு எளிதாக­
வும், குறைந்த செலவிலும் சென்றுவரத்­

தக்க இடமாக அமைந்துள்ளது.
பண்ணூரில் 1,546 குடுமபங்கள் 

வசிக்கின்ற நிலையில்,  பரந்தூரில் 
அதைவிட 500 குடும்பங்கள் குறை­
வாக 1,005 குடும்பங்கள் மட்டுமே  வசிக்­
கின்றன. பண்ணூருடன் ஒப்பிடும்­
ப�ோது, விமானச் செயல்பாடுகளுக்கு 
மனிதனால் உருவாக்கப்பட்ட தடைகள் 
குறைவாகவே உள்ளன, அங்கு பல EHT 
க�ோடுகள் தளத்திலும் அதைச் சுற்றியும் 
உள்ளன மற்றும் தளத்திற்கு அருகில் 
செயல்படும் த�ொழில்கள் பல உள்ளன.

விமான நிலையத்தின் செயல்பாடு மற்­
றும் பிற தேவைகளுக்காக பரந்தூரில் 
உள்ள உத்தேச தளத்தில் ப�ோதுமான 
கட்டமைப்புகள் இல்லாத நிலம் உள்ளது. 
பண்ணூர் அருகே உள்ள நிலங்கள் குடி­
யிருப்புகள் மற்றும் த�ொழிற்சாலைகளு­
டன் வளர்ச்சியடைந்துள்ளதால், அங்கு 
விமான நிலையப் பணிகளுக்காக  கூடு­
தல் நிலங்களைக் கையகப்படுத்துவது 
கடினம்.

பரந்தூரில் அமையும் விமான நிலை­
யத்தைச் சுற்றி எதிர்கால மேமபாடுக­
ளுக்கு அதிக அளவில் காலி நிலங்கள் 
இருப்பதால் சிறப்பாகத் திட்டமிட முடியும், 
அதேசமயம் பண்ணூரில் முன்மொழி 
யப்பட்ட திட்டப் பகுதி திருப்பெரும்புதூர் 
த�ொழிற்பேட்டைக்கு அருகில் உள்ளது. 
மேலும்  நிரந்தர த�ொழில்துறை மற்றும் 
குடியிருப்புக் கட்டமைப்புகளுடன் வளர்ச்­
சியடைந்துள்ளது.

பண்ணூருடன் ஒப்பிடும் ப�ோது, பரந்­
தூரில் நிலம் கையகப்படுத்துவதற்கான 
செலவு குறையும். த�ொழில்துறை மற்­
றும் பிற வளர்ச்சிகளால் சூழப்பட்ட பண்­
ணூரில் உள்ள திட்டத் தளத்துடன் ஒப்பி­
டும் ப�ோது, பரந்தூரில் உள்ள திட்ட தளம் 
ஒப்பீட்டளவில் வளர்ச்சியடையாமல் 
உள்ளது. பண்ணூரில் முன்மொழி  
யப்பட்ட திட்டப் பகுதியின் வளர்ச்சி 
யடைந்த தன்மை கையகப்படுத்துதல் 
செலவில் கணிசமான அதிகரிப்புக்கு 
வழிவகுக்கும்.

இந்த, அரசு ப�ொறுப்பேற்றதற்கு முன்­
பாகவே, அதாவது 2020–ஆம் ஆண்டி­
லேயே முந்தைய ஆட்சியினால்  
பரந்தூர் விமான நிலைய இடம் தேர்வு 
செய்யப்பட்டது  என்பது குறிப்பிடத்தக்கது. 
பரந்தூர் விமான நிலையத்தின்  மூலம் 
த�ொழில் வளர்ச்சி முதலான பல்வேறு 
முன்னேற்றங்கள் ஏற்படும் வாய்ப்புகள் 
அமைந்துள்ளன.

இந்த அடிப்படையில்தான், விமானப் 
ப�ோக்குவரத்து ஆணையத்தினால் 
சென்னை மாநகரின் இரண்டாவது 
விமான நிலையத்தை அமைத்திட  பரந்­
தூர் பகுதி தேர்வு  செய்யப்பட்டுள்ளது. 

ஒரு புதிய விமான நிலையத்தை உரு­
வாக்குவது என்பது அந்தப் பகுதியின் 
ப�ொருளாதார வளர்ச்சிக்கு மிகப்பெரிய 
உதவியாக இருக்கும். இந்தியாவின் 
மற்ற பெரிய நகரங்களான டெல்லி, 
க�ொல்கத்தா, ஐதராபாத், பெங்களூரு 

ஆகிய விமான நிலையங்களுடன் ஒப்பி­
டும�்போது சென்னை விமான நிலையம் 
மிகச் சிறியதாகும். டெல்லி விமான 
நிலையம் ஏறத்தாழ 5,106 ஏக்கரிலும், 
மும்பை விமான நிலையம் 1,150 ஏக்கரி­
லும், ஐதராபாத் விமான நிலையம் 
5,500 ஏக்கரிலும் , பெங்களூரு விமான 
நிலையம் 4,000 ஏக்கரிலும் அமைந்­
துள்ளன. 

ஆனால் தற்போதைய சென்னை 
விமான நிலையம் 1,000 ஏக்கரில்தான் 
அமைந்துள்ளது. அளவில் சிறியதாக 
இருந்தாலும் ஆண்டிற்கு 2 க�ோடி மக்­
கள் சென்னை விமான நிலையத்தைப் 
பயன்படுத்துகிறார்கள். அடுத்த சில 
ஆண்டுகளில் இது 3 க�ோடிக்கு மேல் 
அதிகரிக்கும் எனவும், அடுத்த 10 ஆண்­
டுகளில் 8 க�ோடி பயனாளிகள் சென்னை 
விமான நிலையத்தைப் பயன்படுத்து­
வார்கள் எனவும் மதிப்பிடப்பட்டுள்ளது. 

 2000–ஆம் ஆண்டிலேயே தகவல் 
த�ொழில்நுட்பப் பூங்கா (டைடல் பார்க்) 
ப�ோன்றவை எதிர்கால ந�ோக்குடன் 
அமைக்கப்பட்டதால்தான் தகவல் 
த�ொழில்நுட்பத்தில் தமிழ்நாடு அபரித­
மாக வளர்ந்துள்ளது. அதுப�ோலத்தான் 
பரந்தூர் விமான நிலையமும். எதிர்கா­
லப் ப�ொருளாதாரப் புரட்சிக்கு அடித்தள­
மாக அமையும் என கணிக்கப்பட்டுள்­
ளது. பரந்தூர் விமான நிலையம் 
பயணிகளின் வசதி என்பதைக் கடந்து, 
நாட்டின் த�ொழில் வளர்ச்சிக்கும் இன்றி­

யமையாததாய்த் தேவைப்படுகிறது.
திராவிட மாடல் அரசு எப்போதும் மக்க­

ளின் நலன்களை முன்வைத்தே திட்டங்­
களை உருவாக்கிச் செயல்படுத்தி வெற்­
றிகண்டு மக்களின் பாராட்டுகளைப் 
பெற்று வருகிறது என்பது நாடே நன்கு 
அறிந்த ஒன்றாகும்.  இந்நிலையில் பரந்­
தூர் விமான நிலையம் அமைப்பது  
த�ொடர்பாக அரசியல் கட்சிகளின் தலை­
வர்களில் யார் வேண்டுமானாலும் பரந்­
தூர் மக்களைச் சென்று  சந்தித்து   அவர்­
களின் குறைகளைக் கேட்டு அவற்றை 
அரசின் கவனத்திற்குக் க�ொண்டு வரும் 
பட்சத்தில் நிச்சயம் தமிழ்நாடு அரசு  மக்க­
ளின் குறைகளைப் பரிவுடன் ஆராய்ந்து 
மக்கள் நலனைப் பாதுகாக்கும். 

பரந்தூர் பகுதியின் நீர்நிலைகளையும் 
எந்த அளவிற்கு சீர்செய்ய முடியும் என்­
பதை ஆராய உயர்மட்டக்குழு அமைக்­
கப்பட்டுள்ளது. அதன் பரிந்துரைகளை­
யும் அரசு கவனத்தில் க�ொள்ளும்.

பரந்தூர் விமான நிலையம் தமிழ்­
நாட்டின் முன்னேற்றத்திற்கு உறுதியா­
கத்  தேவைப்படும் ஒன்றாக இருக்கும் 
காரணத்தினால்   மக்கள் பாதிக்காத 
வகையில்   அரசு நடவடிக்கை மேற்­
க�ொண்டு வருகிறது. வளர்ச்சி ஒருபுறம் 
என்றால் மக்களின் வாழ்வாதாரம் பாதிக்­
கப்படக் கூடாது என்பதிலும் தமிழ்நாடு 
முதலமைச்சர் அவர்கள் மிகுந்த கவனத்­
துடன் செயல்படுகிறார்கள்.

வனத்­துறை அமைச­ᝧர் முனை­வர் க.ப�ொன்­முடி தலை­மை­யில் விழுப்­பு­ரம்  மாவட்ட ஊரக வளர்ச்சி முகமை அலு­வ­லக கூட்ட­ரங்­கில் மாநில 
அள­வி­லான வன அலு­வ­லர்க­ளு­ட­னான ஆய்வுக் கூட்டம் நடை­பெற்றது. கூட்டத்­தில் பழங்­கு­டி­யி­ன­ருக்கான  தனி­ந­பர் உரி­மைச்  சான்­றி­தழ் 
உள்­ளிட்ட  பல்­வேறு நலத்­திட்ட உத­வி­களை வழங்­கி­னார். மாவட்ட ஆட்­சி­யர் சி.பழனி, சுற்­றுச்­சூ­ழல் மாற்றம் மற்­றும் வனத்­துறை முதன்மை  
செய­லா­ளர் பி.செந்­தில்­கு­மார், முதன்மை தலைமை வன பாது­கா­வ­லர் சீனி­வாஸ்,  உயி­ரின காப்பா­ளர் ராகேஷ் குமார் ட�ோக்ரா,  தலைமை 
திட்ட இயக்­கு­னர் தீபக் ᝨឍவத்சா, மாவட்டப் ப�ொரு­ளா­ளர் இரா.ஜன­க­ராஜ் உள்­ளிட்ட பலர் கலந்து க�ொண்ட­னர்.

புதுக்கோட்டை மா வட்டம் ஆலங்குடி ச ட்டமன்றத் த� ொகுதி திருவரங்குளம் ஊராட்சி ஒன்றியம் பூவரசகுடியில் நடைபெற்ற  நிகழ்ச்சியில் 
கலந்து க� ொண்டு ரூபாய் 17.80 க�ோ டி ம திப்பீட்டில் புதுக்கோட்டை  -– அறந்தாங்கி -மீமிசல் இரண்டு வழிச்சாலையை  நான்கு 
வழிச்சாலையாக மாற்றி அமைப்பதற்கான பணிகளை பிற்படுத்தப்பட்டோர் நலத்துறை அமைச்சர் சிவ.வீ.மெய்யநாதன் அடிக்கல் நாட்டி 
த�ொடங்கி வைத்தார்.


