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‘‘சட­ᝬ­மன­᝾த்­தால் நிறை­வேற்றி அனுப்பி வைக­ᝢப­᝷ட்ட  மச�ோ­தாக்­
களை ஆளு­நர்  நிறுத்­தி­வைப­᝷து கூட்டாட்­சித் தத்­து­வத்­திற்கு எதி­ரா­னது” 
என்று உச்சந்த­லை­யில் ஆளு­நர் ரவியை க�ொட்டி இருக்­கி­றது உச்ச­நீ­தி­
மன­᝾ம். இதற்கு மேல் அவ­ருக்கு அறி­வு­ரையை யார் ச�ொல்ல வேண்­டும்.
‘‘ஒரு மாநி­லத்­தில் இரண்டு அதி­கார மையங­ᝢள் இருக்க முடி­யாது’’ 

என்று கிண்டி ரவிக்கு கிடுக்­குப் பிடி ப�ோட் ­டுள்ளது உச்ச­நீ­தி­மன­᝾ம். 
இதற்கு மேல் அவ­ருக்கு உறைக்­கும் அள­வுக்கு யார் ச�ொல்ல முடி­யும்?

நாகலாந்தில் இருந்து விரட­ᝬப­᝷ட­ᝬவர் ஆர்.என். ரவி.  தனக்கு வேண்டிய 
ஒரு அதிகாரியின் மூலமாக கெஞ்சிக் கூத்தாடி தமிழ்நாட்டுக்கு ஆளுநர் ஆன­
வர் ரவி. இங்கு இருந்த  கெடுமதியானவர்கள் கையில் சிக்கினார்.  வந்தவர் 
தமிழ்நாட்டுக்குத்  த�ொடர்ந்து குடைச்சல் க�ொடுத்து வருகிறார். தமிழ்நாடு  
சட­ᝬமன்றத்தால் நிறைவேற்றி  அனுப்பி வைக்கப­᝷ட்ட மச�ோதாக்களை 
நிறுத்தி வைத்தார்.    

இறுதியாக உச்சநீதிமன்றத்தில் வழக்குப் ப�ோட்டார் முதலமைச்சர்  
மாண்புமிகு மு.க.ஸ்டாலின் அவர்கள். ஆளுநரால் நிறுத்திவைக்கப­᝷ட்ட  
10 மச�ோதாக்களுக்கு சிறப்பு அதிகாரத்தைப் பயன­᝷டுத்தி உச்சநீதிமன்றம் 
ஒப்புதல் அளித்து தீர்ப்பு வழங்கியது.  

‘‘அரசமைப்புச் சட­ᝬம் 142 ஆவது பிரிவின­᝷டி உச்ச நீதிமன்றத்துக்கு  
அதிகாரம் இருக்கிறது. இந்த அதிகாரத்தைப் பயன­᝷டுத்தி ஆளுநருக்கு 
அனுப்பி வைக்கப­᝷ட்ட மச�ோதாக்களை ஒப்புதல் தரப­᝷ட­ᝬவையாக   
நாங்கள் அறிவிக்கிற�ோம். நீண்ட காலமாக மச�ோதாவை நிலுவையில் 
வைத்திருந்த ஆளுநர், அதனை குடியரசுத் தலைவருக்கு அனுப்பி வைத்த­
தன் மூலமாக நேர்மையற்ற செயல் செய்துள்ளார். இது ப�ோன்று பஞ்சாப் 
அரசு தாக்கல் செய்த வழக்கில் உச்சநீதிமன்றம் ஒரு தீர்ப்பைத் தந்தது. அன்­
றைய தினம், குடியரசுத் தலைவருக்கு தமிழ்நாடு ஆளுநர் திருப்பி அனுப்பி 
இருக்கிறார். எனவே, மச�ோதாக்கள் மறுபரிசீலனைக்கு எப்போது தமிழ்நாடு 
அரசால் அனுப்பி வைக்கப­᝷ட­ᝬத�ோ, அந்த நாளில் இருந்தே அவை ஒப்புதல் 
அளிக்கப­᝷ட­ᝬதாக அறிவிக்கப­᝷டுகின்றன” என்று உச்ச நீதிமன்ற 
நீதியரசர்கள் ஜே.பி.பார்த்திவாலா, ஆர்.மகாதேவன்  அமர்வு கடந்த ஏப்ரல்  
8 அன்று தீர்ப்பு அளித்தது. 

மச�ோதாக்கள் மீது ஆளுநர் மற்றும் குடியரசுத் தலைவர் மூன்று மாதங்­
களுக்குள் முடிவெடுக்க வேண்டும் எனவும் காலக்கெடு விதித்தது. இந்தத் 
தீர்ப்பு குறித்து குடியரசுத் தலைவர் 14 கேள்விகளை எழுப்பி  உச்சநீதிமன்றத்­
திற்குக்  கடிதம் அனுப்பினார். 

இந்த வழக்கை  5 நீதிபதிகள் க�ொண்ட அரசியல் சாசன அமர்வு  
விசாரணை நடத்தியது. தலைமை நீதிபதி கவாய் தலைமையிலான அமர்வு 
நேற்றைய தினம் மிக முக்கியமான சில கருத்துகளை அளித்துள்ளது.

 « ஆளுநர் காரணத்தைத் தெரிவிக்காமல் நீண்ட காலம் மச�ோதாவை  
நிறுத்திவைப­᝷து  கூட்டாட்சித்  தத்துவத்துக்கு எதிரானது.
«  மச�ோதாவுக்கு ஒப்புதல் அளிக்க வேண்டும், குடியரசுத் தலைவருக்கு 

அனுப­᝷லாம், சட­ᝬப்பேரவைக்கு திருப்பி அனுப­᝷லாம். இந்த மூன்றில்   
ஒன்றைத்தான்  ஆளுநர் தேர்ந்தெடுக்க முடியுமே தவிர, ஒன்றிய அரசு  
கூறுவதுப�ோல் நான்காவதாக எந்த வாய்ப்பும் இல்லை.
«  அரசியல் சாசனப்பிரிவு 200, 201–ன் படி மச�ோதாக்களுக்கு ஆளுநர் 

மற்றும் குடியரசுத் தலைவர் ஒப்புதல் வழங்க வேண்டும். இல்லையெனில் 
சட­ᝬப்பேரவைக்கு மச�ோதாவை ஆளுநர் திருப்பி அனுப்ப வேண்டும்.
«  மச�ோதாக்கள் மீது முடிவெடுக்காமல் காலவரம்பின்றி கிடப்பில்  வைக்க  

ஆளுநருக்கு அதிகாரம் கிடையாது. மக்களால் தேர்ந்தெடுக்கப­᝷ட்ட  
அரசுக்கே அதிகாரம் இருக்கிறது.
«  மக்களால் தேர்ந்தெடுக்கப­᝷ட்ட அரசும், அதன்  அமைச்சரவையுமே 

முதன்மையான இடத்தில் இருக்கிறது. மச�ோதாக்கள் விவகாரத்தில்  
இடையூறு விளைவிக்கும் அணுகுமுறையை ஆளுநர்கள்  மேற்கொள்ளக்­
கூடாது. ஆளுநர் செயல­᝷டாமல் இருந்தால்  அரசியல் அமைப்பு, 
நீதிமன்றங்கள் அதனை ஆய்வு செய்யும்.

 « அமைச்சரவையின்  ஆல�ோசனையின­᝷டியே  ஆளுநர் செயல­᝷ட 
வேண்டும். 

– இப­᝷டி நெத்தியடியாகச் ச�ொல்லி இருக்கிறார்கள் உச்சநீதிமன்ற 
நீதிபதிகள்.

சித்த மருத்துவப் பல்கலைக் கழக மச�ோதா மீண்டும் சட­ᝬமன்றத்தில்  
தாக்கல் செய்யப­᝷ட­ᝬப�ோது உரையாற்றிய முதலமைச்சர் மு.க.ஸ்டாலின் 
அவர்கள் ச�ொன்ன கருத்துகள் முக்கியமானது.

‘‘ஒரு சட­ᝬ­முன்வ­டிவு பே ர­வை­யில்   விவா­திக­ᝢப் ப டு­கை­யில், ­
மக­ᝢளால் தேர்ந்தெ­டுக­ᝢப­᝷ட்ட பேரவை உறுப்­பி­னர­ᝢ­ளுக்கு  மட்­டுமே  
அதில்   திருத்தங­ᝢளை  முன்­மொ­ழி­ய­வும், அதற்கான விளக­ᝢங­ᝢள் ­
ஏற்­றுக் க�ொள்ளப­᝷ட்டால்  திருத்தங­ᝢ­ளைத்  திரும்­பப் பெற­வும்,  இல்லை­
யெ­னில்,  வாக்கெ­டுப்பைக்  க�ோர­வும் அதி­கா­ரம் உள்ளது.  இத்த­கைய 
சட­ᝬ­முன்வ­டிவு  பேர­வை­யால்  நிறை­வேற­᝾ப­᝷­டு­வ­தற்கு முன்பு அதன்­மீது  
கருத்­து­க­ளைத்  தெரி­விக்­கும் அதி­கா­ரம் மாண்­பு­மிகு  ஆளு­நர்  அவர்­
களுக்கு வழங­ᝢப­᝷­ட­வில்லை. 
சட­ᝬம் இயற்­று­வது, இப்பே­ர­வைக்கு மட்­டுமே  உள்ள  அதி­கா­ரம். 

ஆகவே, மாண்­பு­மிகு  ஆளு­நர் அவர­ᝢ­ளி­ட­மி­ருந்து வரப்பெற்­றுள்ள ­
அந்தக் கருத்­து­கள் அடங்­கிய செய்தி அவைக் குறிப்­பில் இடம் பெறுவதை 
மாநில  சுயாட்­சி­யில் நம்பிக்கை  க�ொண்ட  எந்த  ஓர் உறுப்­பி­ன­ரும் ­
ஏற்­றுக்­கொள்ள மாட்டார­ᝢள்.  ஆளு­நர்  அவர­ᝢள் அனுப்­பி­யுள்ள செய்­தி­
யில் இருக­ᝢக்­கூ­டிய  அவ­ரின் க ருத்­து­கள் மற்­றும் பே ர­வை­யின் ­
மாண்பைக்  குறைக­ᝢக்­கூ­டிய  அந்த வார்த்தை அடங்­கிய  பகு­தி­களை  
இப்பே­ரவை நிரா­க­ரிக்­கி­றது” என்று மாண்­பு­மிகு முத­ல­மைச்சர் அவர­ᝢள் 
தீர்மா­னத்தை முன்­மொ­ழிந்­தார­ᝢள். இதனை தமிழ்நாடு சட­ᝬ­மன­᝾ம் 
ஒரு­ம­ன­தாக நிறை­வேற்­றித்  தந்தது.

முதலமைச்சரின் உரிமைக் குரலை மிகச் சரியானது என்று உச்சநீதி­
மன்றம் உறுதி செய்துள்ளது. முதலமைச்சர் ச�ொன்னப�ோதெல்லாம் அது  
அரசியல் என்று ஒதுக்கி வந்த ஆளுநர், உச்சநீதிமன்றத்துக்கு என்ன  
ச�ொல்லப் ப�ோகிறார்?

இப­᝷டி ஒரு பதவியில் வேறு யாராவது இருந்தால், அவர்கள் இந்த மாதிரி­
யான தீர்ப்பைப் பார்த்தால் அடுத்த ந�ொடியே பதவி விலகி இருப்பார்கள். 
ஆனால் ஆர்.என்.ஆரிடம் இதை எல்லாம் எதிர்பார்க்க முடியாதே!

ll

இதற்கு மேல் யார் ச�ொல்ல வேண்டும?்
சனிக்கிழமை   22–11–2025

நிறு­வ­னர் : கலை­ஞர் மு. கரு­ணா­நிதி­

இன்றைய செய்தி நாளைய வர­லாறு

கழகத் தலைவரும், முதலமைச்சருமான மு.க.ஸ்டாலின் அவர்கள் நேற்று (21.11.2025) சென்னை, அண்ணா அறிவாலயத்தில், ‘‘உடன்பிறப்பே வா”’’ என்ற தலைப்பில் 
சட்டமன்றத் த�ொகுதி வாரியாக கழக நிர்வாகிகளை சந்திக்கும ்நிகழ்வில், சீர்காழி, பேராவூரணி மற்றும ்ஜெயங்கொண்டம ்சட்டமன்றத் த�ொகுதிகளுக்குட்பட்ட கழக நிர்வாகிகளை 
தனித்தனியாக சந்தித்துப் பேசினார். அப்போது கழக நிர்வாகிகளுக்கு புத்தகத்தையும் வழங்கினார்.

க�ோயம்புத்தூர் & மதுரை மெட்ரோ ரயில் திட்டங்கள் மறுப்பு 

சுற்றுச்சூழல் மற்றும் பருவநிலையில் பின்னடைவு!
கழக சுற்றுச்சூழல் அணிச் செயலாளர் கார்த்திகேய சிவசேனாபதி அறிக்கை!

க�ோயம்புத்­தூர், நவ. 22 –
க�ோயம்புத்­தூர் மற்­றும் மது­

ரைக்கு  முன் ­மொழி ­யப்பட்ட 
மெட்ரோ ரயில் திட்டங்க­ளுக்கு எதி­
ராக எழுப்பப்பட்ட நிர்வாக தாம­தங்­
கள் மற்­றும் ஆட்சே­ப­னை­களை 
மறு­ப­ரி­சீ­லனை செய்­யு­மாறு மத்­திய 
அரசை வலி­யு­றுத்­து­கி­ற�ோம், ஏனெ­
னில் இந்த முடி­வு­கள் சுற்­றுச்­சூ­ழல் 
நிலைத்தன்மை, ப�ொது சுகா­தா­ரம், 
தேசிய எரி­சக்தி நுகர்வு மற்­றும் ­
உல­க­ளா­விய கால­நிலை ஒப்பந்­
தங்க­ளின்  கீழ் இந்­தி­யா­வின்  கட­
மை­களுக்கு கடு­மை­யான தாக்கங்­
களை ஏற்ப­டுத்­து­கின்றன.
மெட்ரோ  ரயில் ஒரு உள்கட்ட­

மைப்பு திட்டம ்மட்­டு­மல்ல - இது சுத்த­
மான இயக்கம், நகர்ப்­புற நெரி­சல் 
மற்­றும ்குறைந்த கார்பன் ப�ொரு­ளா­
தார வளர்ச்­சி­யின் அடித்த­ள­மா­கும.் 
ஒவ்­வொரு ஆண்­டும ்தாம­தம ்நமது 
நக­ரங்களை ப�ோ க்­கு­வ­ரத்து தடை, 
வாகன மாசு­பாடு மற்­றும் வீணான 
புதை­ப­டிவ எரி­ப�ொ­ருள் நுகர்­வுக்கு 
ஆழ­மாக தள்­ளு­கி­றது. மெ ட்ரோ 
அமைப்­பு­கள் ஒரு மணி நேரத்­திற்கு 
ஆயி­ரக்க­ணக்கான ப ய­ணி­களை 
ஏற்­றிச்  செல்ல  முடி­யும், மே லும் 
ஆரமப் கட்டங்க­ளில் கூட, க�ோயமப்ுத்­
தூர் அல்லது மதுரை ப�ோன்ற நக­ரங்­
கள் ஒரு நாளைக்கு 30,000 - 50,000 
பய­ணி­களை தனிப்பட்ட வாக­னங்க­
ளி­லி­ருந்து மாற்ற முடி­யும.் இது குறிப்­
பி­டத்தக்க ஆற்றல் சேமிப்பு மற்­றும் 
கார்பன் உமிழ்­வு­க­ளில் கூர்மை­யான 
குறைப்பு என ம�ொழி பெயர்க்­கி­றது.
இந்தத் திட்டங்க­ளைத் தடுத்து 

நிறுத் ­து ­வ ­தற்கு  அறி ­வி ­யல் ­
அல்லது சுற்­றுச்­சூ­ழல் நியா­யம் 
இல்லை. COP மாநா­டு­க­ளில் கால­
நிலை ப�ொ றுப்பு ப ற்றி இந்­தியா 
பேச  முடி­யாது, அதே  நேரத்­தில் 
அதன் வே க­மாக வளர்ந்து வரும் 
அடுக்கு - II நக­ரங்க­ளுக்­குள் மிக 
அடிப்ப­டை­யான கால­நிலை நட்பு 
உள்கட்ட­மைப்பைத் தடுக்­கி­றது. 
இந்­தி­யா­வின் ச�ொந்த கால­நிலை 
உறு­திப்பாட்­டு­டன் ஒத்­துப்­போ­க­வும், 
தமிழ்நாட்­டின் நகர்ப்­புற மக்க­ளின் 
க�ோரிக்கை­ களுக்கு மதிப்ப­ளிக்க­
வும், மேலும் தாம­த­மின்றி க�ோயம்­
புத்­தூர் மற்­றும் மதுரை மெ ட்ரோ 
ரயில் திட்டங்களை உட­ன­டி­யாக 
முடிக்க­வும் ஒன்­றிய அரசை வலி­யு­
றுத்­து­கி­ற�ோம்.
பசுமை  இயக்கம், சுத்த­மான 

காற்று மற்­றும் நிலை­யான நகர்ப்­
புற வளர்ச்சி ஆகி­ய­வற்­றில் தமிழ்­
நாடு உறு­தி­யாக உள்ளது. அதே 
உறு­தி­ம�ொ­ழியை மை யத்­தி­டம் 
இருந்­தும் எதிர்பார்க்­கி­ற�ோம். விரி­
வான சுற்­றுச்­சூ­ழல் மற்­றும் ஆற்றல் 
பகுப்பாய்வு :- 
க�ோயம்புத்­தூர் & மது­ரை­யில் 

மெட்ரோ  ரயில் ஏன் தாம­த­மா­னது 
சுற்று ச்சூழ­லுக்­கும் ப�ொரு­ளா­தா­ரத்­
திற்­கும் தீங்கு விளை­விக்­கும்
1. மெ ட்ரோ  ரயில் அதி­க­பட்ச 

பய­ணி­கள் க�ொள்ள­ளவு, 
குறைந்த­பட்ச  ஆற்றல் ப யன்­

பாடு ஒரு நவீன 6 பெட் ­டி­கள் 
க�ொண்ட மெட்ரோ  ரயில் ஒரு பய­
ணத்­திற்கு 1,000 -  1,800 ப ய­ணி­
களை ஏற்­றிச் செல்ல முடி­யும். ஒரு 
நாளைக்கு 30,000 பேர் கூட மெட்­
ர�ோ­வைப் பயன்ப­டுத்­தி­னால் தின­
சரி பயண தேவை (சரா­சரி 20 கிமீ) 
→ 6,00,000 ப ய­ணி­கள் -  கிமீ ச ம­
மான கார்கள் தேவை → ~20,000 சம­
மான பைக்­கு­கள் தேவை → ~35,000
சாலை­யில் பல்லா ­யி­ரக்க­ணக்­

கான புதை­ப­டிவ எரி­ப�ொ­ருள் வாக­
னங்கள் தேவைப்ப­டு­வதை மெட்ரோ 
நிறை­ வேற்­று­கி­றது.
2. ஆற்றல் பயன்பாட்­டின் ஒப்­

பீடு (ஒரு பய­ணிக்­கு-­­கிமீ)
ப�ோக்­கு­வ­ரத்து முறை ஆற்றல் 

பயன்பாடு (MJ/பய­ணி­கள்-­­கிமீ)
மெட்ரோ ரயில் 0.12 எம்.ஜே,
மின்சார பேருந்து 0.34 எம்.ஜே,
டீசல் பஸ் 0.40 எம்.ஜே,
பைக் 1.00 எம்.ஜே, 
கார் 2.00 எம்.ஜே
மெட்ரோ ரயில் : கார்களை விட 

16 மடங்கு அதிக ஆற்றல் திறன் 
க�ொண்டது, பை க்­கு­களை விட ­
8 மடங்கு அதிக திறன் க�ொண்டது, 
பேருந்­து­களை விட  3-4 மடங்கு 
சிறந்தது, வேறு எந்த பயன் முறை­
யும் இவ்வ­ளவு அதிக ப ய­ணி­கள் 
இயக்கத்­து­டன் இது­ப�ோன்ற ஆற்­
றல் சேமிப்பை வழங்­கு­வ­தில்லை.
3. கார்பன் தடம் தாக்கம் :- 
30,000 மெ ட்ரோ ப ய­ணி­கள் 

கார்கள், பைக்­கு­க­ளுக்கு மாறி­னால் 
ஒவ்­வொரு நப­ரும் ஒரு நாளைக்கு 
20 கிமீ ப ய­ணம் செய்­கி­றார்கள் 
வாக­னங்கள் தேவை  → 20,000 
–35,000, நாள் ஒன்­றுக்கு எரி­யும் 
எரி­ப�ொ­ருள் → 70,000 – 90,000 லிட்­
டர், CO₂ உமி­ழப்ப­டும், நாள் → 200 – 
300 டன்கள், CO₂ வெளி­யேற்றம்/
ஆண்டு → 75,000–1,00,000 டன் ­
கள் இது சூழ­லி­யல் பேர­ழிவு.
மெட்ரோ மாற்று :- 
மெட்ரோ அமைப்­பு­கள், புதுப்­பி 

க்கத்தக்க­வற்­றின்  அதி­க­ரித்து 
வரும் பங்­கில் மின்சா­ரத்­தில் இயங்­
கு­கின்றன.
மெட்ரோ  = பூஜ்­ஜிய டெ யில்­

பைப் உமிழ்வு. நக­ரங்கள் தூய்மை­
யான காற்று, அமை­தி­யான சாலை­
கள் மற்­றும் எரி­ப�ொ­ருள் நுகர்வு 
பெரு­ம­ள­வில் குறைக்கப்ப­டு­கின்றன.

4. மாசு மற்­றும் எரி­ப�ொ­ருள் கழி­
வு­க­ளின் ப�ொரு­ளா­தார செலவு :- 
தேசிய சுத்த­மான காற்று திட்டம் 

(NCAP) மதிப்­பி­டு­கி­றது, இந்­திய நக­
ரங்க­ளில் மாசு த�ொடர்பான ந�ோய்க­
ளுக்கு ஆண்­டுக்கு ₹ 1.3–1.5 லட்சம் 
க�ோடி செல­வா­கும.் நெரி­ச­லால் நகர்ப்­
புற இந்­தி­யா­வுக்கு ஆண்­டுக்கு ₹ 1.4 
லட்சம் க�ோ டி எரி­ப�ொ­ருள் மற்­றும் 
நேரத்தை வீணாக்­கு­கி­றது.
மெட்ரோ அமைப்­பு­கள் குறைக்­

கின்றன :- 
PM2.5 & NOx உமிழ்­வு­கள், 

ப�ோக்­கு­வ­ரத்து நெரி­சல், சுகா­தா­ரச் 
சுமை, எரி­ப�ொ­ருள் இறக்­கு­மதி, 
சாலை ப ரா­ம­ரிப்பு செலவு, ஒவ்­
வ�ொரு நாளும ்தாம­தம ்= மீள முடி­
யாத ப�ொரு­ளா­தார இழப்பு.
5. நகர்ப்­புற வளர்ச்சி இப்­போது 

மெட்ரோ  உள்கட்ட­மைப்பைக் 
க�ோரு­கி­றது :- க�ோ யம்புத்­தூர் மற்­
றும் மதுரை ஆகி­யவை இந்­தி­யா­
வின் வேக­மாக வள­ரும் அடுக்கு - II 
பெரு­ந­க­ரங்க­ளில் ஒன்றா­கும். அதி­
க­ரித்து வரும் தக­வல் த�ொழில்­நுட்­
பம்/த�ொழில்­துறை  செயல்பாடு, 
வெளிப்­புற வளைய இயக்கத்தை 
விரிவு­ ப டுத்­து­தல், வாகன உரி­
மையை அதி­க­ரிப்பது, அதிக பாரம் 

நிறைந்த தமனி சாலை­கள், அதிக 
பீக் ஹவர் நெரி­சல், மெட்ரோ திட்­
டங்கள் தற்­போ­தைய தேவைக்காக 
மட்­டும் அல்ல -   20 ஆண்­டு­க­ளில் 
டெல்லி மெட்ரோ தில்­லியை மாற்­றி­
ய­மைத்தது ப�ோல், எதிர்கா­லத் திற­
னுக்கா­னது.
6. இந்­தி­யா­வின்  கால­நிலை 

உறு­திப்பா­டு­க­ளுக்கு நிலை­யான 
நகர்ப்­புற  இயக்கம் தேவை  :-ஒவ்­
வ�ொரு COP உச்­சி­மா­நாட்­டி­லும், 
இந்­தியா வலி­யு­றுத்­து­கி­றது, புதுப்­
பிக்கத்தக்க  ஆற்றல் விரி­வாக்கம், 
கார்பன்  குறைப்பு, நிலை­ யான 
வளர்ச்சி ஆனால் ப�ோ க்­கு­வ­ரத்து 
உமிழ்­வு­கள் வே க­மாக வளர்ந்து 
வரும் துறை­க­ளில் ஒன்றா­கும். 
மெட்ரோ திட்டங்களை நிரா­க­ரித்தல் 
அல்லது தாம­தப்ப­டுத்­து­தல் இந்­தி­யா­
வின் NDC களு­டன் முரண்ப­டு­கி­றது. 
புதை­ப­டிவ எரி­ப�ொ­ருள் ச ார்பு 
நிலையை  அதி­க­ரிக்­கி­றது, கால­
நிலை நம்­ப­கத்தன்மையை பல ­வீ­
னப்ப­டுத்­து­கி­றது, நக­ரங்களை நீண்ட 
கால மாசு சுழற்­சிக்­குள் தள்­ளு­கி­றது, 
வெளி­நாட்­டில் கால­நிலை நட­வ­டிக்­
கை­களை ஊக்­கு­விக்க முடி­யாது மற்­
றும ்உள்நாட்­டில் கால­நிலை - முக்­கி­ய­
மான இயக்கம் திட்டங்களை 
தாம­தப்ப­டுத்த முடி­யாது.

7. மெட்ரோ மட்­டுமே அள­வி­டக்­
கூ­டிய நீண்ட கால தீர்வு :- நக­ரங்க­
ளுக்கான நீண்ட  கால  இயக்கத் 
தேவையை பேருந்­து­க­ளால் மட்­டும் 
பூர்த்தி செய்ய முடி­யாது, 20 லட்சத்­
திற்­கும்  அதி­க­மான மக்கள் 
த�ொகை, புற­ந­கர்ப் பகு­தி­களை விரி­
வு­ப­டுத்­து­தல், அடர்த்­தி­யான தமனி 
ப�ோக்­கு­வ­ரத்து, மெட்ரோ தான் முது­
கெ­லும்பு, பேருந்­து­கள் ஊட்டி.
மெட்ரோ இல்லா­மல் ப�ோக்­கு­வ­

ரத்து விரி­வ­டை­கி­றது, உமிழ்­வு­கள் 
துரி­தப்ப­டுத்தப்ப­டு­கின்றன, சாலை­
கள் நிறை­வுற்றது, புதை­ப­டிவ எரி­
ப�ொ­ருள்கள் ஆதிக்கம் செலுத்­து­
கின்றன.
முடி­வுரை :- க�ோவை மற்­றும் மது­

ரை­யில் மெ ட்ரோ  ரயில் தாம­தம், 
சுற்­றுச்­சூ­ழ­லுக்கு கேடு விளை­விக்­கும், 
ப�ொரு­ளா­தார ரீதி­யாக வீண் விர­
யம், ஆற்றல் திற­னற்றது, இந்­தி­யா­
வின்  கால­நிலை உறு­தி­ம�ொ­ழி­க­
ளுக்கு முர­ணா­னது, ப�ொ து சுகா­ 
தா­ரத்­திற்கு தீங்கு விளை­விக்­கும், 
நிலை­யான நகர்ப்­புற வளர்ச்­சிக்கு 
ஒரு தடை, இந்த  திட்டங்க­ளுக்கு 
உட­ன­டி­யாக ஒப்­பு­தல் அளிக்­கு­மாறு 
ஒன்­றிய அரசை  வலி­யு­றுத்­து­கி­
ற�ோம், இத­னால் தமிழ்நாட்­டின் நக­
ரங்கள் தூய்மை­யான இயக்கம், 
குறைக்கப்பட்ட  உமிழ்வு மற்­றும் 
உ ல ­க ­ள ா ­விய  க ா ல ­நிலை 
ப�ொறுப்பை ந�ோக்கி நகர முடி­யும் 
என்று கழக சுற்­றுச்­சூ­ழல் அணி 
செய­லா­ளர், அய­லக தமி­ழர் நல­வா­
ரிய தலை­வர் 
கார்த்­தி­கேய சிவ­சே­னா­பதி 

தனது அறிக்கை­யில் தெ ரி­வித்­
துள்ளார்.


